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efte satanée année 2020 nous aura decidement
tout fait! A croire méme qu’elle y aura pris un
sadique plaisir. En a peine deux mois, elle nous aura
pris deux des personnages les plus respectes dans
I’histoire et le patrimoine de Porsche. Avec des
coincidences froublantes, comme un mauvais jeu.
Comme si elle avait ouvert une page de la Grande
Encyclopédie de la Porsche, fermeée les yeux et laisse
fomber son doigt sur un nom au hasard... Sauf que
son gros doigt maladroit serait tombée a cheval sur
deux noms qQui se sont foujours suivis avec cefte
saisissante proximité alphabéfique qui ne laissera probablement jamais
s‘intercaler personne enfre eux: m.e.z... Mezger (Hans). Meznarie (Louis).
Ef gu’a ne pas pouvoir departager, elle a embarqué les deux. Ef fant
qu’a faire, puisqu’ils étaient nés a 57 jours d’‘écart (enfre novembre 1929
et janvier 1930), autant pousser le vice jusqu’a... Presque! Dans le méme
ordre, notre Louis Meznarie, considéré comme le “sorcier de la Porsche”
est parti 56 jours apres le génfuf Hans Mezger. Passees ces digressions
esotérico-statistiques, il est évident que chacun laissera un vide énorme.
Si du haut de leurs 90 ans respectifs ils avaient pris une refraite officielle
bien meritée, aucun des deux n’était jamais bien loin du Brrooaaar d’un
fiat-6. Hans Mezger avait contfinué a faire profiter les jeunes géenérations
de son expérience comme consulfant, ef si le 4.0RS des 997 était connu
comme “le Mezger”, c’est que sa contribution n’était pas mineure...
Louis Meznarie avait conserve une activité ftouf le temps que sa sanfe le
lui avait permis, il était foujours plein de bons conseils et jamais avare de
son expeéerience, il a continué a fransmetfre a ceux qui partageaqient sa
curiosité et ses valeurs. Son "disciple “ Sébastien Crubilé par exemple nous
racontait il y a seulement quelques heures comment leurs echanges
reguliers sur des idees, des solutions, des montages, faisaient encore
evoluer aujourd’hui la science du fiat-6 "a air”, le bagage technique du
plus jeune complétant la connaissance empirique de son ainé. Ceux qui
ont croisé sa frajectoire se souviendront de ce personnage humble mais
determiné qui, ces dernieres années, regardait le phénomene Porsche
Classic avec circonspection, effrayeé par la valeur qu’on voulait accorder
aujourd’hui a son ceuvre et génée de voir son nom utilise a des fins
discutables, lui qui avait foujours eu la probité pour ligne directrice.

Josue Chevrel
speedstermagazine@gmail.com
www. hommell-magazines.com

www.speedsterr-magazine.com
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Pieces defachées pour Porsche

MOTEUR ECHAPPEMENT FREINAGE
EMBRAYAGE
Al%gg&gﬁ” - BOITE DE LIAISON AU SOL
VITESSE

CARROSSERIE o I ECLARAGE _ ELECTRICITE

’ ATELIER

REPARATION

COMPTEURS, BOITIERS, TRIANGLES ...

Retrouvez nos offres spéciales 31, rue Fulgence Bienvenue - 92230 GENNEVILLIERS

directement sur votre mobile.
(Iphone, Android, ect...) Tél: 0141400000 -Fax: 01414007 81

- | Installez I'application gratuite

WWW.JEANBUSER.COM
le tag ci-contre. w [




CATALOGUE
OPTIMACHINES N° 15

Véritable encyclopedie de 800 pages et
plus de 4000 references, le catalogue
Optimachines présente une offre
complete des marques allemandes
Optimum et Metallkraft pour le travail du
metal, mais aussi Unicraft et Uniworks
pour I'equipement et le mobilier

; d'atelier, pour pros et particuliers.

A reserver d'urgence au 0320036917
ou telecharger sur optimachines.com

6 Speedster #058

i

-'l'

SUPPORTS

Texte Josué Chevrel, photos D.R.

Une GT2 Arf Car a Pikes Peak 2020

Cette edition 2020 du Pikes Peak International Hill Climb aura theoriquement eu lieu au
moment ou vous lirez ces lignes, mais pas lorsque ce magazine partait chez l'imprimeur.
Ne comptez pas sur notre prescience pour vous annoncer ici les résultats, mais la plus
célebre course de cote du monde mettait cette année en scene son lot de Porsche
insolites. Pas tant du coté du Porsche Pikes Peak Trophy, promu par Yokohama et impliquant
nombre de Cayman GT4, que d'initiatives originales comme une 935 de 2019, tout

en carbone apparent, engagee par Road Scholars ef son eminent pilote Jeff Zwar,
coutumier de I'épreuve au volant des plus performantes machines de Zuffenhausen.

Mais nous ne pouvions pas non plus manguer I'etonnante GT2RS Clubsport pilotée par
David Donner et présentée sous la banniere de notre confrere américain 000 (dites “Triple
Zero"). Donner, trois fois vainqueur absolu de I'epreuve et frois autres fois dans sa categorie,
disposait de la GT2RS, le staff de 000 s'est charge de monter le programme avec des
partenaires comme Michelin, Champion, Chopard et Meguiar's pour I'engager dans la
catégorie Time Aftack 1. Lidee etait de promouvoir sur I'épreuve les evenements Rare
Shades organises par la redaction, avec une voiture dont la decoration serait imaginee sur
le theme par Justin Page, le Directeur Artistigue de la publication. 000magazine.com

D’INTERRUPTEURS PANNEAU DE PORTE

DE LEVE-VITRE Car-Bone 911 ALUMINIUM

Comme I'équipe de Car-Bone sur ses projefs Stuttgart Classica

de restauration, vous vous étes certainement Les portieres des 911 Classic ont tendance

deja frouve confronte au support d'interrupteur a rouiller le long du bord inferieur. S'il y a lieu de

de leve-vitre qui vous reste entre les doigts, remplacer le panneau exterieur, pourquoi ne pas

en morceaux! Pas du style a se laisser I'envisager en aluminium? Outre sa fenue a la comnosion, il a
demoraliser par ce genre de deconvenue, un aufre argument de poids & faire valoir: 1,85 kg seulement !
elle s'est appliguee a reproduire la piece avec Le spécialiste britannique peut assurer le remplacement de la
préecision, usinée dans un matériau durable, peau sur son cadre. Vous vous garantissez ainsi le posiionnement
et peinte comme a l'origine. Le kit comprend parfait des elements grace aux gabarits d'atelier specifiques,

les supports pour les portieres conducteur la remise en place de la bare de renfort superieure et 'usage

et passager, mais pas les inferrupteurs. de la colle appropriee pour eviter la comrosion entfre matieres.
Compatible 211, 912 et 214. www.car-bone.pl Convient aux 211 de 1965 a 1997. www.stuttgart-classica.co.uk
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Pieces détachées neuves pour votre Porsche.
Que pour votre Porsche.

Encore
plus de pieces...

ROSE PASSION

Commandez nos catalogues sur le site :
PIECES 911 et PIECES SPORT.

ROSE PASSION propose en vente par correspondance
des pieces neuves pour tous modeles a partir de 1950. ..

Pour une commande simple et rapide, selectionnez vos pieces
directement sur notre site internet : WWW.rosepassion.com

é\_, Tel. 03 82 468 911 - Fax 03 82 468 930 - Mail contact@rosepassion.fr
~ p)
PASSI®N ROSE PASSION - BP 70095 - 54803 JARNY CEDEX
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EXTENSIONS \ , e
D’AILES TURBO-LOOK \ [...oaSEEIEIIO X Porsche

Stuttaart Classica | - > surla Porsche Turbo Majorette [n° 209], et votre psy vous a expliqué
La solution Stuttgart Classica pour qui souhaite offrir le Turbo- . gw OUS Ne re ez le cours d'une vie normale qu'en retrouvant I'objet de vos fantasmes.
Look a une 911 Classic : des extensions en acier a greffer sur ojorefte va vous sauver! La marque francaise (desomais sous pavilon allemand) a lance une
les ailes d'origine, qui sont "‘gHDngées" a la cote des arches de : Cﬂl!qtﬂfﬂhm avec Fﬁfﬂﬂhe pour une collection C{::mpkéfe sous licence de modeles en sets ou
roues des ﬂﬂcieﬂnes lde ]{}é,{l i] '| 1;1?3] EHEE E'EJT-'IT fDﬂﬂéES ,i] |C| a |‘L.|n|!e. NU’US ﬂ\f{}ns m'l'l'iCU||ErE'menT rETEﬂU |GIP{}ESChE '?Sd SOUs Iﬂ féférEf"rCE Z'ﬁgc; E‘*l"l ‘U’Erl’ m
m,:ljn SUr .des QGDGTHE usinés E‘T déﬁu.re|gmé5 en E',D DDU[ QGTGI"Iﬁf Iﬂ CGIIE{:“D” PTEFI"IIUI"I’I E‘t el d;ﬂu-frES déCI[ﬁE]ESDI"’lE dﬂl‘"lﬂ d*ﬂUhEE D{]Cks. m.ﬂ'lﬂ]ﬂﬁﬂﬂ-ﬂﬂm

une symetrie parfaite. 395 GBP HI. www.stuttgart-classica.co.uk

SAC BESACE Anoa Créations

Anoa Créations n‘est pas tout a fait un maroquinier
comme les autres. D'abord parce gue les fondateurs

sont de vrais passionnes d'automobile (Olivier roule en
Catheram), mais aussi parce gu'ils ont pour philosophie
de n'utiliser que des materiaux recyclés. C'est 'exemple
meme de ce sac besace qu'ils ont imagine aux couleurs
de votre magazine prefere, fabrique a partir du cuir et des
textiles de fond de ce qui etait auparavant un canape...
Par définition, chague creation est donc unique,
puisqu'elle depend directement de |'approvisionnement
en matiere premiere et que I'equipe se concentre sur le
sur-mesure, personnalisable selon vos envies ef I'usage
gue vous envisagez de volre sac, qui peut etre aussi sac
de voyage, sac G casques, sac a main, frousse de toilette.
Des realisations les plus sobres et elegantes aux creations
les plus extravagantes, tout est possible, y compris la petite
maroquinerie assortie, le gravage au laser et autres
finitions speciales. www.anoacreations.com

992 CARRERA 4S DAKAR deltadx4

On est bien eloignés du sujet "Classic”, mais pour votre curiosite, cette

992 Carera 48 traitée par deltadx4 confime la tendance que nous

voyons s'affirmer depuis quelques mois, et qui ne reste plus cantonnée

aux seuls mouvements Outlaw sur 911 air-cooled. Le preparateur

allemand spécialiste du tout-terrain s'est approprié la demiere :
génération de 911 dans sa version a trnnsmissigr"y intégrale pour CONFIGURATEUR DE MONTRES Porsche DeS|Q N
l'inscrire dans la lignee des 953 et 959 du Dakar. A la demande d'un Porsche Design lance son programme de personnalisation qui vous permet de creer
client du sud de I'Allemagne, ils ont developpée un equipement de votre propre montre, unigue, et pourquoi pas meme coordonnée a votre Porsche.
baroudeur specifique dont le contenu precis n'est pas encore devoile, Sur la méme architecture que le configurateur Porsche et sur la base du Chronotimer
mais qui comporte au moins la galerie de toit, la ampe de Series 1 avec mouvement Calibre Werk 01.100, il offre plus de 300 possibilites en
projecteurs LED, les extensions d'ailes et les roues. Tout ca autour d'une combinant les finitions du boitier titane, du cadran, du rotor au design de jante de

suspension au genereux debattement de 25 cm. Sortie prévue pour 911, du bracelet titane ou cuir, le gravage, etc. Les tarifs demarrent G 4950 euros,
2021... www.deltadx4.com pour des montres liviables en Centres Porsche. www.porsche-design.com
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NEW DEVELOPMENT

- IN PRODUCTION NOW -

O no. 64452106140*
Fits: Porsche 356/A/B/C, 1.1-1.6, 50-65
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904 GTS (904-062) RM Sotheby’s

ovid et confinement n‘ont pas stoppe les ventes aux encheres d’automobiles
de collection. Tout juste ont-ils modifie le calendrier initial et la forme qu'elles ont
prise. Si certaines maisons ont relance leurs ventes en salle dans le courant de |'ete,
la dispersion de la Collection Petitiean, initialement prevue en marge du Techno-
Classica & Essen en mars, a éte tenue "online”, sur Intemet, entre les 3 et 11 juin.
Et c'est ainsi qu’a trouve preneur la Porsche 904-062 qui était propriete
de Marcel Petitiean depuis 27 ans.
Cette Porsche 904 TS fait partie des quelques exemplaires, pas si rares ma foi,
qui ont débute leur camiere en France. Sa construction achevee le 25 mars 1964,
elle a eté liviee neuve G Marseille ¢ Pierre Jaillardon, un pilote qui I'utilisa en courses
de cote, notamment & Lodeve un mois plus tard, et probablement aussi a Saint
Anthonin et d'autres au cours de la saison 1964. Les deux saisons suivantes, c'est
entre les mains de Rene Maucourt qu'elle apparait, et ¢'est lui qui inscrira le plus
de lignes a son palmares, avec un certain succes en rallye et en courses de cote.
La saison ‘66 de Maucourt se fermine sur un accident qui endommage ['avant,
et il vend dlors la voiture au pilote auvergnat Jose Piger, apparemment sans moteur
ni boite de vitesses. A prior en I'état, la 904 quitte la France et passe entre les mains
de Freisinger puis d’'un autre proprietaire avant de se refrouver chez Heinz Kurek,
qui la répara enfierement entre 1975 et 1979. Mais Kurek était aussi fabricant
de repligues en polyester et se serait donc semnvi de #062 comme modele.
Durant la decennie 80, la 904-062 a fait son petit periple aux USA, vendue a Bruce
Canepa puis a Kerry Morse, deux noms qui sonnent aux oreilles des Porschistes,
surfout outre-Atlantique. En 1989, la voiture rejoint ses terres originelles, elle est
rapatriée en France sous la proprieté de Thierry Reynaud, collectionneur averti de
sport proto Porsche (dont la 210 Spyder fiat-8) qui I'a restauree avant de la vendre
en 1993 a Marcel Petitiean.
Le Strasbourgeois en sera alors le plus long proprietaire. Pilote, il s'est illustre dans les
annees 60 et 70 dans des épreuves europeennes, débutant en 1967 en 904 GTS,
passe a la 906 en 1968 et a la 210/8 Bergspyder en 1969. Ses succes en affaires au
cours des cinquante demieres années (dont la distibution Lamborghini G Strasbourg)
lui ont permis de constituer, au bon moment et au bon prix, une collection de pres
d'une centaine de voitures des années 50 a 90, de tous horizons, depuis les
Mercedes 30051 et Lamborghini Miura P400 et d'autres autos bien plus abordables.
Ou méme des fracteurs Porsche-Diesel... Faute de pouvoir donner naissance au
musee multimargue dont il révait, il se separait donc de cette incroyable collection,
qQui comptait aussi entre auires Porsche, une cabriolet 3568 1960, une 911 Targa
76, une 914 1.7, une 912, une 911 Canera 3.2 ‘84, une Turbo ‘88 ou une 9115C
Targa. Equipée d'un flat-6 de 911, la 904 GTS qui n‘a gquasiment pas roule en
bientot frente ans a eté adjugée 693000 euros, frais inclus. www.rmsothebys.com
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Baja 911 Matching

Matching, jeune entreprise francaise, veut associer

sa passion de 'automobile avec sa responsabilitée
ecologique en produisant en Europe, avec le
savoir-faire local, des T-shirts en coton organique issu
de cultures raisonnees. Baja 11 est ome du profil
comme radiographie d'une 911 Classic, supermposant
image "delavee” et tfrace technigue, planche de surf

comyprise. Du XS au XXL, 35 euros sur matching-store.com

*w

Veste Heritage
Driver’s Selection

Porsche deploie en boutfiques sa collection Hertage
qui accompagne la présentation de la 911 Targa
Hertage Design Edifion, dans ses couleurs et ses
influences puisées dans le patimoine de la marque.
Ces vestes homme ef femme legerement
matelassees sinscrivent dans la droite ligne. Munies
de discretes poches, omnées de nombreux details et
broderies, elles sont complétées d'un porte-cartes en
cuir avec mousqueton. 100 % polyester, doublure
nylon. 395 euros sur store.porsche.com

12 Speedster #058

Lampe LED Porsche Classic

Porsche Classic s'est inspiré d’une lampe portative
figurant deja au catalogue des accessoires de la
356 en 1943 pour dessiner ce nouveau modele aux
technologies modemes: ampoule a LED, batterie
rechargeable via un cordon USB-2, deux modes
d'eclairage... Laimant caoutchoute pemet de
I'amimer a la canosserie de la voiture sans risque,

et son etui en cuir rappelant les sieges de 356 est
marqué de I'écusson Porsche.
www.classicshop.porsche.com

Porsche Turbo Puma

Un coup de boost pour donner un peu d'élan aux

dermiers jours de l'ete et les faire durer encore un peu?

Dans la foute recente collection Porsche Legacy chez
Puma, retenez le T-shirt Graphic dont le motif qui
occupe tout le dos est une vue technigue éclatée du
six a plat 3.0 type 930, séparée en trois couleurs sur
fond noir. Sur la poifrine gauche, c'est I'efiquette
moteur du diagramme d'allumage qui est reproduite
€N jaune. www.puma.com

Speedcat Mid Sparco Pumdad
2020 signe le grand retour de la Speedcat,
l'indemodable chaussure inspiree de la F1 que Puma
lancait en 1999 que vous avez redecouverte dans

sa nouvelle version Porsche Legacy dans le demier
numero. Dans sa volonte de promouvoir I'egalite dans
le sport, méme mecanique, Puma la decline
aujourd’hui au féminin dans une inedite variante
mi-hauteur, et sous les couleurs Sparco. Trois coloris

au choix, mais toujours l'incontournable finition cuir
suede. 130 euros en boutiques ou sur www.puma.com

Masque Striipe Design
Parce qu'il risque fort de devenir un accessoire
indispensable & long terme, Stiipe Design, dont vous
connaissez les chaussettes aux motifs inspirés des
selleries de Porsche, efend sa gamme au masque
facial, gu'il decline dans plusieurs motifs egalement
selectionnes dans I'histoire la margue. Pasha, Martini
ou Pepita sont certainement des noms doux a vos
oreilles... Latelier californien les produit en deux tailles,
et propose aux lecteurs de Speedsterle code promo
FANDF20. www.striipedesign.com



Texte Josué Chevrel, photos D.R.

T-shirt 964 HDV

HDV signifie Hey Daniel Vera! Daniel gravite dans le design et l'llusiration automobile

depuis qu'il a 15 ans, et il en a 27 aujourd’hui, donc un peu d'experience. Daniel vit

au Venezuela, mais il n'a d'yeux que pour la production automobile européenne,

dont il a fait le theme exclusit de son fravail. Apres avoir créé pour une quinzaine de

margues pami les plus reputees, Daniel a voulu lancer sa propre ligne, HDV. Comme

Daniel a des connexions dans le monde entier, surtout en Europe, il s‘appuie "

specifiguement sur les compétences de ses partenaires et amis allemands, Max et PEtItES aﬂ “ 0 I'ICBS
Alex, pour developper des produits de qualiteé aux standards d'ici pour le marche -
europeen. Dont ce T-shirt ome d'un demi-profil (G la verticale) d'une 964 teriblement Po rsc he c Ia SSIC
Outlaw, imprime en edition limitee sur un tissu 100 % coton. Logo imprime sur la

poitrine, les bras et le cou. Du S au XXL. 29,99 euros sur www.hdvbrand.de

market.com

SORTIES TOURISTIQUES, CIRCUIT, TECHNIQUE ET GUIDES D'ACHAT, PETITES ANNONCES

=

CLUB911.NET

1ER CLUB PORSCHE FRANCOPHONE INDEPENDANT

CLUB

TOURISME CIRCUIT

jClasaic) {Centre] 4 octobre 12 septembre
11-13 septembre LA VIE DE CHATEAU i RACING12PROJECT

14*™ LOZERE CLASSIC ' MONTLHERY
[Rhane-Alpes]

jCentre| 12 septembre J-4 octobre < J octobre
RALLYE DES LOGES TRANS-ARDECHOISE DIJON PRENOIS

[Sud-Uuest| joudEst| | 1 novembre
1820 septembre 11 octobre LURCY LEVIS
TRANSPYRENEENNE LE VENTOUX

[Belgique-Nord) [Grand-Ouest] ?‘Hlﬂﬂll.lﬂ
24-25 octobre
SORTIE TERRE
dmic
NDF] 26 septermbra 5™ EDITION
PORTES DUNERTES

Chaussettes
Transaxle =
Driver’s Selection

Cet automne qui approche, portez les couleurs Porsche en toute discretion.
Ceux qui savent savent, les autres ne verront sur vos mollefs que de beaux
motifs parfaitement dans I'ere du temps, méme s'ils sont inspires des tissus
de sieges des 924, 928, 944 et 968 des annees 70 a 90. Ef ceux (ou celles)
qui s'approcheront d plus pres y verront le script Porsche en toutes letftres. ..
C'est 100 % coton et propose dans la collection #Porsche en lot de quatre

dans un coffret collector contre 58 euros. store.porsche.com contact@club911.net / 06.43.34.28.78

Speedster #058 13




B TTERARTLIRE
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Jochen Rindt

Lorsque le pilote autrichien a disparu le

5 septembre 1970 aux essais du GP de Monza,
la discipline perdait I'un de ses champions les
plus marquants de sa decennie. D'une nature
sensible et eblouissante, Jochen Rindt n'en etait
pas Moins performant, courageux et falentueux.
C'est le portrait que veulent nous faire saisir les
images touchantes de Ferdi Krdling qui
ressuscitent les personnages et nous renvoient
dans les ambiances de I'epoque, au fil d'une
biographie deroulée par Herbert Volker.

En allemand. 176 pages. Format 22x29 cm.
Couverture rigide. Existe aussi en version de luxe
de 184 pages en etui. Delius Klasing. 29 euros
(luxe: 68 euros). ISBN: 978-3-667-11866-0.
www.delius-klasing.de

Jochen Rindt

Dans le trio des livies consacrés a Jochen Rindt,
celui signe du Dr Erich Glavitza a retenu notre
attention. Non seulement parce qu'il a la bonne
idée d'étre a la fois lisible en anglais et
abondamment illustre (plus de 400 photos),
mais aussi parce que l'auteur, jounaliste et
docteur en philosophie, etait un ami de Rindt.

Il en dessine la personnalité complexe et
sensible en mettant en perspective la dimension
psychologique du parcours de cet orphelin de
la Guerre éleve par ses grands-parents. Pour en
affiner le porirait, il s'est appuye sur ses echanges
avec le demi-frere du pilote, qui a aussi foumi
une partie des archives photo familiales, inedites,
gui completent la riche iconographie signée
Alois Rottensteiner, autre proche de Rindt et
photographe de la F1. En anglais et allemand.
400 pages. Format 29x29 cm. Couverture rigide
et etui. McKlein Publishing. 99,90 euros.

ISBN : 9783947156269. www.rallyandracing.com

Jochen Rindi

Cette biographie de Jochen Rindt a eté publiee
en 2010. Mais cinguantenaire de la disparition
du pilote oblige, elle est reeditée cefte annee en
format de poche. Si Rindt reste dans les annales
comme le seul pilote couronne Champion du
Monde de Formule 1 a fitre posthume, il a aussi
ete actif dans les categories Voitures de Sport,
regulierement embarqué en Porsche des 1965,
le plus souvent dans un baquet d'usine. Cet
ouvrage n'inclut que 29 photos au fil de ses
presgue 500 pages, mais le journaliste
britannique David Tremayne n'oublie rien du
parcours de I'Autrichien. En anglais. 494 pages.
Fomat 13x20 cm. Couverture souple. Evro.
12,99 GBP. ISBN: 978-1-910505-56-4.
www.evropublishing.com

Porsche 911 Turbo Relentless
A nouvelle generation de 211 Turbo, nouveau livre

sur le sujet, traité depuis ses origines au debut des

70's et edite par le Porsche Museum (s'appuyant sur le
savoir-faire de Motorbuch)... Il refrace huit generations
en se focalisant sur 'avant-garde technologique
inscrite dans I'ADN de la 211 Turbo, du principe méme
de la turbocompression @ toutes les innovations que
chaqgue generation a su imposer sur le segment des
voitures de luxe hautes performances gu'elle domine
depuis presque 50ans. En anglais. 224 pages. Format
24x18 cm. Couverture rigide. Motorbuch. 24,90 euros.
ISBN : @78-3-613-30959-3. www.motorbuch.de

Culle&ibn i r

Rofgo Collection

Si vous ne connaissez pas encore la Rofgo Collection,
sachez que cette lacune ne sera plus toléree désormais
puisque Doug Nye, journaliste brifannique, y consacre un
copieux ouvrage. Depuis 2008, Roald Goethe reunit en une
seule collection les voitures de course marquantes qui ont
porté les embléematiques couleurs Gulf, dont

la 217-026 et la 208/3-012. S'appuyant sur les photos
d'epoque et les temoignages des pilotes, ingenieurs et
team managers de I'epoque, il raconte I'histoire de
chaqgue voiture. Les fiches technigues et palmares
remplissant les appendices. En anglais. 304 pages.
Format 30x24 cm. Couverture rigide. Porter Press. 95 euros.
ISBN : 9781907085673. www.porterpress.co.uk
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$ LIGHT YEARS

§ LICHTJAHRE

Lichtjahre Light Years

Porsche n'est pas le theme de cet ouvrage,
consacré a une décennie entiere de sport
automobile durant laguelle le risque etait G chaque
virage, et méme entre les deux. Plus precisement,

il compile le fravail du photographe Horst Baumann
durant les sixties, lorsqu'il capturait I'atmosphere

des circuits & travers |'optigue de son fidele Leica.
En resulte un livre qui donne une large place

a l'image dont la dynamigue du sujet croise

la douceur du grain argentique. Du Mans au
Nurburgring, de Zandvoort G Spa, des voitures de
sport a la Formule 1, des grid girls aux pilotes stars.
Textes d'Etienne Bourguignon, Ul Hack et Hans-
Michael Koetzle. En allemand et anglais. 256 pages,
format 30x35 cm. Couverture rigide. Delius Klasing.
98 euros. ISBN: 978-3667118479. www.delius-klasing



Works Porsche 956

Vious aussi avez vecu votire enfance au milieu des annees 80,

en pleine folie Groupe C? Alors il y a de fortes chances que

la 956 reste votre icOne absolue en matiere de sport auto.

Me fromperai-je ? Vous en revez encore, de ces hordes de

Porsche lancées a pleine charge, tutoyant les 400 km/h sur

des Hunaudieres encore rectilignes?... Alors votre cadeau est

arive ! Serge Vanbockryck a commence a couwrir les courses

du WEC a la fin des annees 80 et il est resté fascine comme

nous par ces machines incroyables, au point qu'il s'est lance

dans I'écriture de ce qui devrait longtemps rester LA reférence

sur le sujet. Encore que... pour tenir en un volume raisonnable,

il s'est concentre sur les seules 956 d'usine, et a laisse de cote

(pour un prochain opus?) la flopee de machines "privees”.

En revanche, il ne pouvait pas faire l'impasse sur le nécessaire

preambule sur les debuts sporiifs de Porsche et le foumnant de

I'ere Piéch, la 917 qui a ouvert les compteurs, I'arivée du turbo

et la creation du Groupe C. Seulement alors I'auteur enfre dans

le vif du sujet par les coulisses de Weissach! Aucun detail du

développement ne lui a échappé, la moindre évolution dans

une magquette de soufflerie, le moindre four des tests menés
Jurgen Barth sur 956-001. Vous comprenez immediatement

pourguoi il va falloir deux fomes pour cemer le sujet, et pourquoi

I*owr{:gepelﬂseprémnrduhtredeﬂeﬁnﬂmHmfory lI 1a

difficile de faire plus complet. Parce qu'ensite, c‘ un via

Curriculum vitce, mchunfrapmmm -w N

les 6 Heures de Silverstone, puis le friplé hig

du Mans 1982 qui a reellernent mar oint de depart du

mythe 956. Puis Spa, Fuji, etcane s olus jusqu'a la

demiére course officielle d'une 956 d'usine, aux 800 km de

Shah Alam en decembre 1985, qui aura permis d'éprouver

définitivement un petit bouleversement technologique::

la fransmission PDK. Evidernment, au fil de I'histoire, on a suivi les

evolutions fechniques et aerodynamiques, et on a vaguement

fait connaissance avec tous les acteurs. Alors c'est le moment

de les approcher: tfreize portraits d'ingenieurs et de pilotes, de e st

Norbert Singer & Jacky Ickx, de Roland Kussmaul a Derek Bell, e

de Jurgen Barth @ Hans Stuck. Puis de s'attarder sur chacun

des quinze chassis d'usine avant de clore sur la relation entre A

Porsche et son sponsor Rothmans. Attention, si vous mettez un -

ceil dedans, vous risquez de ne pas decrocher avant la fin...

et c'est long 800 pages!... En anglais. Serie imitée a 956

exemplaires numerotes. 850 photos. Format 25,5x36 cm.

Couverture et etuis rigides entoiles. Porter Press. 450 GBPR

ISBN: 978-1-907085-98-7. www.porterpress.co.uk

Curves Germany

Stephan Bogner n‘en a pas fini
avec son tour des plus belles
routes du monde, mais pour
I'heure, le numero de rentrée
de Curves, treizieme du nom,
est concentre sur le sud de
I'‘Allernagne en fracant sa route
enfre Baden-Baden et
Konigssee. Une balade de plus
de 500 km dans les lacets de la
region, qui passe tout pres de
Stuttgart, mais vous imaginez
bien que ce n'est que pure
coincidence... Au-dela des
paysages magnifiques, c'est
aussi une viree entre amis (et en
Porsche) gue nous conie le
photographe. En allemand et
anglais, 288 pages. Format
21x28 cm. Couverture souple.
Delius Klasing. 15 euros.

ISBN: 978-3-667-11990-2.
www.delius-klasing.de

Niki Lauda

Niki Lauda aura laisse une
trace imperissable dans le sport
autormobile, Hartmut Lehibrink
a compile les tfemoignages et
les interviews d'epoque de tous
ceux qui I'ont cotoye d'assez
pres pour en dresser un portrait
complet et sans filire, depuis
ses coequipiers ou adversaires
en piste [PFDST Berger, Hunt,

efc.) jusqu'a sa propre epouse
Marlene en passant par les
patrons d'ecurie (Frank Williams
ou Enzo lu-méme...) des
ingenieurs (Hans Mezger,
Gordon Murray, entre autres),
des joumnalistes, jusqu’a Ron
Howard qui a realise le biopic
Rush. Un bel hommage, sur
des photos de Ferdi Kraling.

En francais. 160 pages. Format
22x28,6 cm. Couverture rigide
et jaquette. ETAL. 39 euros.
ISBN: 13 9791028304515.
www.editions-etai.fr
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Richard Mille
RM 11-05

Richard Mille atteint les plus hauts sommets de
I'horlogerie avec des matériaux hi-tech dont le Cermet
gris, aliage complexe de zircone et de ceramique
sans nickel ni cobalt. Boitier 50x42,7 mm en carbone
TPT et titane, lunette en Cermet gris, verre saphir
antireflet. Couronne fitane. Cadran saphir. Compteurs
petite seconde, 24h et compte a rebours, affichage
GMT. Date et mois automatiques. Mouvement
squelette Calibre RMAC3. Chronographe a fonction
Fivback. Reserve de marche 50 heures. Bracelet
caoutchouc bleu. Limitée a 140 exemplaires.

WPrix sur demande. www.richardmille.com

Frederique Constant
Flyiback Chrono Panda Edition

Fense pour les pilotes, le Fiyback permet de relancer
le chronomeétrage sans perdre de temps a remetire
I'ciguille G zéro au passage d'un repere. Pour la
premiere fois chez Frederique Constant, il est decliné
en Panda! Boitier 42 mm inox poli et satine, verre
saphir. Elanche & 50 m. Cadran argente. Compteurs
date, petite seconde et 30 mn. Aiguilles et index
argentes, seconde cenfrale rouge. Mouvement
automatique Calibre Manufacture FC-760. Fonction
Chronographe Flyback. Reserve de marche 38 heures.
Bracelet cuir perfore surpiquée. Limitée a 50 unités.

3 895 euros. www.frederiqueconstant.com
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MeisterSinger
Perigraph

Outre la lecture simplifiée de I'heure par mono-aiguille
chere a MeisterSinger, la particularite de la Perigraph
est sa fonction date sur disque rotatif ajouré, désormais
mise en valeur par un contraste de couleurs relevant
la gecrmeme radiale du cadran. Boitier 43 mm inox
brossé, vere saphir bombé. Etanche a 50 m. Cadran
bleu soleille. Mono-aiguille indiquant heures ef minutes
sur 144 graduations. Disque de quantieme noir mat ou
gris sable. Mouvernent autormatique Sellita SW200-1.
Reserve de marche 38 heures. Bracelet cuir marron
clair (quantieme noir) ou fonce (quantieme gris).

1 850 euros. www.meistersinger.com

LIV
Rebel-AR

LIV reinterprete son best-seller Rebel-A en y integrant
les codes "Racing” issus du sport automaobile. Dans
sa version Le Mans White, la Rebel-AR s'approprie la
livrée historique de Brumos, frois autres déclinaisons
s'inspirent subtilement des couleurs Gulf. Boitier
rectangulaire 42x49 mm inox, vere sﬂphar bombe
traite antireflet et antirayures. Etanche & 100 m.
Cadran multistrates blanc G bandes rouge et bleu.
Guichet dateur. Aiguilles et index traites Super-
LumiNova. Mouvement automatique Sellita SW200-1.
Reserve de marche 38 heures. Bracelet cuir alligator
23 mm. 590 euros. www.livwatches.com

TAG Heuer
Carrera Sport

Ainsi nommee par Jack Heuer en hommage a la
Carera Panamericana, cette reférence horlogere
depuis 1963 se reinvente a chague saison. Boitier

44 mm en inox poli et brosse, glace saphir bombe
et biseauté fraité antireflet, lunette céramique noire,
couronne et poussoirs en or rose 18 carats. Etanche
a 100 m. Cadran brosse noir. Compteurs 12 heures,
30 mn et petite seconde. Aiguilles et index plague or
rose fraite Super-LumiNova, seconde centrale et logo
plagués or rose. Mouvement Calibre Heuer
automatique. Bracelet cuir d'alligator a boucle
deployante. 6200 euros. www.tagheuer.com

Driver’s Selection
Chronograph Martini Racing
La Martini Racing Team menee par Hans Dieter
Dechent a beaucoup cesuvré pour les succes sportifs
de Porsche des la fin des annees 40, et la margue lui
rend hommage par une collection Martini Racing dans
la Driver's Selection. Boitier 42 mm inox satine, vere
saphir traité antireflet. Etanche a 100 m. Cadran métal
noir avec liviee graphique Martini Racing Porsche,
aiguilles et chiffres traites Super-LumiNova. Compteurs
30 mn, petite seconde et 1/10 de secondes. Couronne
et poussoirs visses et polis. Mouvement suisse ETA.
Bracelet metal 22 mm reglable, fermoir inox grave
Porsche. 681 euros. store.porsche.com



Par Josue Chevrel, photos D.R.

A CLASSIC PORSCHE PARTS STORY

Chﬁpﬂl'd your partner for; Porsche 356, 911/912, 964, 993

Mille Miglia GTS Azzuro

Partenaire des Mille Miglia depuis 1988, 'horloger suisse
reinvente sa collection dediée, a chaque edition, celle

de 2020 parcoura la campagne italienne du 22 au

25 octobre. Boitier acier 43 mm, etanche a 100 m.
Couronne et lunette en or rose 18 carats. Verre saphir
antireflet. Cadran a fraitement galvanique bleu, appliques et
aiguilles dorees fraitees Super-LumiNova. Indicateur de
reserve et quantieme a guichet. Mouverent automatique
Chopard 01.08-C. 60 heures de reserve de marche. Bracelet
en cuir de veau perfore, surpiqué. Doublure en caoutchouc
bleu aux motifs des pneus de course Dunlop des annees 40.
Boucle acier deployante. 9640 euros. www.chopard.fr

ke ey DLty Lo, T .
DOMsCnNg Cliassic parts

Gefusilleerdenlaan 29 - 9600 Ronse, Belgium
T+3256213013 - F+32 565207069
info@jomaparts.be - www.jomaparis.be

II Erances E Enghst B e II w= -lpln . RO T AL

TRINIANE RACING s
SPECIALISTE PORSCHE.

»911830 356 ET AUTRESMODELES CLASSIC
SIC-YOUNGTIMER

Porsche Desi?n
Targa 4S Heri age Edition

Destinee aux proprietaires de 911 Targa 4S Heritage Edition,
ce Chronographe reinterprete les codes esthefiques des
annees 50. Boitier 42 mm titane sable et poli, verre saphir
antirayures et antireflet. Etanche a 100 m. Cadran noir

a cerclage et marquages vert (compte-fours de 356),
aiguilles et index traites Super-LumiNova, compteurs 30 mn

et 12 heures, guichet dateur. Mouvement Calibre Porsche Neuves el N

Design Werk 01.100. Rotor inspiré de la jante Carrera cp pLRFk'“D < i SEREE

Exclusive Design. Réserve de marche 48 heures. Bracelet PR orr) ~VHR 05 s e jearnJoures 2620 Domens:
interchangeable en cuir Porsche bordeaux ou noir VHC | IR0 © RO OGRS 9

www._friniane-racing.com = Info@friniane-racing.com

surpique. Boucle deployante. Limitee a 992 exemplaires. @iriniane_racing [ @tinianeracing 1964

10950 euros. www.porsche-design.com
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1929 - 2020

Grand nom dans I’histoire de Porsche, Hans
Mezger s’est éteint en juin a I'dge de 90 ans.
Ingénieur exceptionnel, le concepteur du
flat-six y est pour beaucoup dans le succes
et la renommée de la maison Porsche.

eune homme, Hans Mezger voulait travailler dans l'aviation. Mais
evidemment, 1"’Allemagne sous restriction dans les annees 50 n’of-
frait aucun debouche et c’est dans l'ingénierie mecanique qu'il fit
ses etudes a I'universite de Stuttgart. Passionneé de voitures et intri-
gue par les petits sports cars “toujours meneés tres vite” qu’il voyait
aux alentours de Zuffenhausen, ce Souabe d’Ottmarsheim (a 30 km
de Stuttgart) rejoint Porsche en octobre 1956. Integrant d’emblée le
service competition ou il passerait la majeure partie de ses presque quatre
decennies chez Porsche, Mezger, doue pour les mathematiques, monta rapide-
ment en grade. La sophistication de ses calculs sur la force des ressorts de
soupapes attira l'attention du chef Egon Forstner qui le passa a l'elaboration
du groupe deux litres “quatre arbres” Carrera 2. Lorsque Porsche decida de
s'engager en F1, ce fut Hans Mezger qui élabora le moteur flat-eight typ. 804.
Quand Ferry Porsche jugea qu'il etait preferable d’abandonner la F1 pour
concentrer toutes les ressources sur |’elaboration du successeur de la 356, ce
fut Mezger qu'il choisit pour seconder Ferdinand Piéch pour résoudre les gros
problemes du nouveau flat-six deux litres.

18 Speedster #058

La dream team: Piéch, lui aussi ingenieur brillant, déebordant d'idées, avait
acces a tout en tant que neveu du patron. Mezger, lui, deja experimente et
a I'esprit pratique, sut canaliser 1'énergie de Piéch pour creer un nouveau
moteur radical, le 901: finies les soupapes en téte et le bloc en fonte: grace
a Piech, ce groupe aurait un carter en magnesium, le deux litres aurait la pos-
sibilite d'evoluer jusqu’a trois litres (il atteindrait finalement 3,81) et de la
marge pour des versions préparées — le 911 R de 1967 rendait 210 ch de ses
1991 cm?. Surtout, 1’'entretien serait beaucoup moins onereux — la cascade de
pignons qu’entrainaient les arbres a cames de la Carrera 2 exigeait un temps
fou en atelier. Les arbres a cames en tete de la 901 seraient mus par chaines,
solution simple mais radicale en 1963.

Des que Piech s'interessa serieusement a la compeétition, c’est Mezger qu'il
chargea de creer un moteur pour gagner au general plutot que dans les cate-
gories inferieures, specialite Porsche depuis les annees 50. Le flat-12 de la 917
— deux flat-six accoles, dans la pratique — incarnera toute l'expérience que
Mezger avait tiree de 1'elaboration du moteur 901. Apres leurs dix-sept vic-
toires en 1970-1971, les prototypes Porsche de cing litres bannis en Europe se




photos et archives Porsche

Texte Kieron Fennel

Hans Mezger fut I'un des
grands hommes qui ont
bdéti la renommeée de
Porsche. Il a ceuvre & tous

les grands succes sportifs
par I'excellence de son

i AlF

ingénierie. On lui doit en

tournerent vers la serie CanAm et Porsche devint le maitre de la
suralimentation, les 917 Turbo remportant le championnat ame-
ricain en 1972-1973. Par la suite, les Porsche 911 Turbo - 934 et
935 - dominerent les championships des sports racing cars
jusqu’en 1980, et apres une courte pause, Porsche revint en force
avec les 956-962, toujours mues par le tameux tlat-six, qui arbore-
rait bientot une culasse refroidie par ['eau.

Cependant, ce fut en 1983 avec le retour de Porsche a la Formule 1 que les
talents de Hans Mezger seraient mis a contribution. Quand McLaren cherchait
un moteur turbo, la firme anglaise se tourna naturellement vers Porsche, le
sorcier en suralimentation, et ce fut Mezger qui se chargea a la fois des rela-
tions avec Ron Dennis et de la conception du groupe 1,5 litre, le fameux TAG.
Une fois de plus il appliqua toute son expérience pour mener a bien ce projet
qui glanerait deux titres consecutifs au constructeur. Apres le premier en 1984,
Mezger recut une carte manuscrite de l’ancien pilote Porsche Dan Gurney:
« Cher Hans, Feélicitations! Vous étes vraiment genial, une legende partout
dans le monde maintenant... Ah si on avait pu faire ¢a en 1962! »

partie 'architecture du
flat-six de la 911, mais
aussi le 12 cylindres de la
217, le V6 TAG Turbo de F1,
le V8 Indy et tant d'autres
au cours d'une carriere
dédiée a Porsche.

Aussi modeste que son patron, Hans Mezger s’entendait tres
bien avec Ferry dont il fut toujours admiratif. Focalise sur ses
projets au service compeétition, Mezger etait longtemps isolé de
la politique chez Porsche. Cependant, vers la fin des annees 80,
I'entreprise commencait a changer. La chute du dollar et des
bénéfices creerent des tensions qu'il ne pouvait eviter. Il n"ob-
tint pas le budget pour poursuivre une quatrieme saison avec
McLaren mais devait se concentrer sur un nouveau groupe “Indy” pour la
serie “F1” americaine. Puis nouveau revirement abrupt pour une nouvelle
tentative en F1. Le nouveau management a Zuffenhausen s’attendait a une
reedition des succes TAG. Mais la coopération avec Arrows cruellement
depourvue de moyens fut baclée et destinée inexorablement a un flop a la
fois lourd et humiliant.

Hans Mezger resta encore trois annees chez Porsche ou la vieille garde, Bott,
Falk, Schaffer et d'autres, était partie. Pour sa part, Mezger toujours fidele au
poste, retardait son depart en retraite pour veiller sur la formation d"une nou-
velle genération d’'ingénieurs avant de quitter la sociéte en decembre 1993. ®
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LOUIS MEZNARIE

1930

Sorcier du flat-6...

2020

Le titre est un peu galvaudé aujourd’hui pour avoir été colle

a toute une generchon de prepc:ruteurs de Porsche. De sorcier du flat-6, il n’y en
a jamais eu qu’un seul, un magicien. Modeste et discret, Louis Meznarie savait
assembler des moteurs dont, méme chez Porsche, on ne comprenait pas tous

les secrets. Pourtant, ils marchaient souvent plus fort que ceux de Stuttgart...

out comme Hans Mezger, malheureusement disparu quelques
jours avant lui, Louis Meznarie venait d"avoir 90 ans. Avec la meme
passion et la méme modestie, |'un et l'autre ont consacre une
partie de leur vie aux moteurs Porsche. Hans Mezger avait rejoint
Porsche des ses etudes d'ingenieur terminees. Quant a Louis,
Certificat d'Etudes en poche, il a d’abord di gravir les échelons de
'apprentissage sur le tas, en commencant par la reparation de
bicyclettes en 1943. Passe ensuite a reparation de moto, quand il n'etait pas
lui-meme pilote motocycliste, il a fait son apprentissage meécanique. Mais il
devient aussi gestionnaire d’entreprise a partir de 1953 lorsqu’il se met
a son compte. Alors specialiste des motos NSU, il a elargi son champ aux
automobiles de la marque en 1959. Preparateur de l'ecurie CEIDA NSU,
I'importateur des NSU en France, il préparait les voitures engagees dans
diverses epreuves: Tour de France, Rallye de Monte-Carlo, Coupe des
Alpes, entre autres. C’est a cette epoque qu'il a cotoye des pilotes renom-
mes dont Marie-Claude Beaumont, Bernard Darniche, Guy Chasseulil,
et un certain Gerard Larrousse qui allait le convaincre de le suivre comme
preparateur de Porsche des 1971.

Son activité de preparateur Porsche de compétition va ensuite s’étaler sur
douze ans, autant sur des engagements en rallye qu’en piste avec une serie
de victoire de categorie aux 24 Heures du Mans, et dans les Championnats
de France et d'Europe des Rallyes. Cette activite sportive completait une
activité Porsche plus usuelle, traitant avec la méme consideration pilotes et
clients ordinaires. Son entreprise a eté fermee en 2003. Le garage a ete
vendu au debut de 1’'annee 2019.

Sa grande competence etait assurement la preparation des 911 atmosphe-
riques refroidies par air: 2.7 RS, 2.8 RSR, 3.0RS et RSR. Il avouait beaucoup
moins d'appetence pour les moteurs turbocompresses, arrives a l'atelier du

~ 24Hdu Mans 1972
~ " Porsche @118/ 2.5
Keyser - Barth - Garant
| 13
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Coudray Monceau des 1976. Selon lui, leurs performances demandaient
moins de talent — « 1l suffit de tourner la molette pour avoir des chevaux » -
pour des budgets consequents. 1976 aura d'ailleurs éte son dernier engage-
ment aux 24H du Mans. Méme si, sur ses sept participations dans la Sarthe,
son meilleur classement restera la onzieme place de sa 934 RSR Turbo cette
annee-la, pilotee par Striebig et Vernet. Mais s'il est un résultat dont il
n'etait pas peu fier, c’est bien celui de 1972: la seule 911 a I'arrivee sur les
onze au depart etait la 2.5S/T qu’il avait engagee pour Sylvain Garant,
Jurgen Barth et Michael Kyser, treizieme au general...

Louis Meznarie etait reste assez proche du Porsche Club RS de France,
qui l'avait notamment invite aux celebrations des 40 ans de la Carrera 2.7 RS
en 2012 et au 10° anniversaire du Club au Mans en 2015. Louis etait intaris-
sable, les conversations roulant allegrement sur les limites structurelles du
vilebrequin des RSR de 1973 a lI'approche des 300 ch, sur les merites propres
aux vilebrequins a course courte et longue des S/T 2.5 et 2.3, etc... Méme
a 90 ans, il piochait encore des anecdotes croustillantes au fond d'une
memoire dune precision aussi etonnante que remarquable, qui demandait
a etre parfois canalisee! Mais il pouvait se refermer comme une huitre des
qu’on abordait le sujet de I'historique de ces autos que certains marchants
cherchaient a wvaloriser. Dans le méme ordre d'idee, le “flou
technique” exprime par certain |'exasperait.

Son parcours de vie remarquable, sa modestie, sa grande vitalite etaient
une lecon de vie pour tous. Méme diminué par sa maladie ces dernieres
annees, il ne manquait pas un depart du Tour Auto, ni une edition des Belles
Champenoises d’Epoque de Reims ou il retrouvait tous ses amis dans les
allees, et Dieu sait s'il y en avait. Malgre la fatigue accumulee au cours de la
journee, on voyait la vie reprendre le dessus dans ses yeux: « mieux que du
Doliprane » contiait-1l sur le trajet du retour. i
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Texte Pairick Asfeld, photo Guillaume Bonnin, archives Porsche AG.
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Louis Meznarie est toujours resté un homme
né par l'art de la préparation des
Porsche. Il pouvait puiser dans une memoire
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N On raconte, nous les premiers, qu'une
Porsche n’est pas tant une voiture de sport

gu’un mode de vie. Mais peu d’hommes

sont une incarnation aussi fidele du

principe que Nikko, gueule de biker mais

coeur sensible au beau, a I'authentique

et au plaisir... au quotidien!

Texte Josue Chevrel Photos Camille Gabarra

uel “Classic Porschiste” etes-vous ? Peut-étre celui qui n’a pas

encore tranchi le pas? Alors le cas Nikko pourrait (et devrait)

vous inspirer. Ou celui qui, apres sa semaine dans son Audi

AB en leasing, se precipite dans sa 356 le week-end venu.

Enfin pas tous les week-ends quand méme, il ne serait pas

raisonnable d'abuser des bonnes choses. Ou bien celui qui,

ses week-ends justement, les passe sous la lumiere gresil-

lante du neon au sous-sol, a tenter cette semaine-ci de remettre un peu d’ordre

dans un faisceau electrique et cette semaine-la de faire du propre dans un jeu

de carburateurs endormis depuis trop longtemps. Ou encore celul qui, bien

qu’affaire a la reinitialisation hebdomadaire du code de sécurité de son coffre

a cles, scrute de l'autre ceil I'evolution minute par minute, comme le cours de

la Bourse, de la cote de sa 911 “Carrera-RS-Light-Etat-Concours-
_ avec-option-couvercle-de-boite-a-gants”. Alors lequel?...

Au milieu de tout ¢a, Nikko est plutot du genre a ne pas vraiment

1911 ou 9127 Tendez se soucier du calendrier. Pour ce qui est de savoir quelle voiture il

bien l'orellle, vous saurez...  va sortir, s’entend. Sur ce plan-la, week-end ou pas week-end, il ne

2 Look de biker? Quelle fait pas vraiment de distinction entre un jeudi ou un dimanche, il

surprise | Lorsqu'il n'est roule en Porsche, point barre, a I'exception peut-étre des jours ou

pas au volant de 'unede il fait bon sortir la Harley-Davidson qu'il a achetee neuve en 1992,

ses Porsche Nikko est au une Fat Boy, « la plus déepouillée, avec les jantes pleines. » Comme

guidond'une Fat Boy '92.  par tradition familiale: « Mon pére a toujours roulé en Harley, je

savais que j'en aurais une. ». Vous savez calculer mieux que moi, ca

fait aujourd’hui une bécane de presque trente piges, et juste pour que vous

situiez 'univers du garcon, c’est tout ce qu’il a de plus récent dans le garage!

Le reste est date 1957 et 1966... et uniquement made in Zuffenhausen. Il est

tombe dans la marmite il y a une vingtaine d'annees sans avoir rien premedite,
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1 Compromis idéal

entre 356 et 911, 1a 912 est
le parfait daily driver.

2 Notre homme en est a sa
quatriéme 356. Mais sa
912, il ne la quittera jamais.
3-6 Nikko est un maniague,
aucun détail ne péche...




sans méme avoir vu le coup venir: « Tout ca, c’est a cause de mon ami Laurent
(Laforét), qui est un vrai collectionneur. Son pere etait mecano, il avait un vieux
garage. Un jour Laurent m’a dit “tiens, viens faire une sortie avec moi en
356!" Et puis le lendemain j’en ai acheté une. Bon peut-étre trois quatre jours
apres, allez une semaine. Un type dans le club en vendait une. Elle était pour
moi. » Une 356B qu'il a restaurée, puis revendue pour acheter une 356 A...
qu’il a restauree! Puis une autre qu’il a achetée déeja toute refaite. Il n’y a que
recemment qu’il s'est separe des deux A pour une autre 356, le Graal pour
tout amateur du genre, mais ceci est une autre histoire que nous vous racon-
terons une autre fois...

Lhomme et sa machine

Peut-étre, surement méme, Nikko avait-il deja le profil psychologique,
le parcours, la faille par laquelle les sentiments pourraient s'insinuer. Nikko est
un sensible. Aux belles matieres, au noble, a I'authentique. Il est menuisier
ebeniste. Il a toujours ete menuisier, peut-eétre méme avant de le savoir. « Jai
un oncle antiquaire dans le Sud-Ouest. Quand j'étais gamin, je
passais des vacances avec lui, c’est la que je suis entré en contact
avec le métier. Mon grand-pere aussi etait ebéniste. » Si la science
nous assure qu’aucun metier n’'est fixe dans I’ADN, les qualites
qui font un artisan de valeur se transmettent generalement d'une
generation a la suivante, des qualités qui ouvrent aussi les sens

7-9 Sellerie rouge. La seule
note de couleur dans le
garage de Nikko...

au gout de l'automobile ancienne. « Je suis assez meticuleux, je cherche tou-
jours la perfection. Par exemple, j’ai un client qui avait deux vitrines fin XIX® en
chéne travaille bien abimeées, et il voulait tout mettre a la benne. Je n’ai pas pu
les jeter, je les ai ramenées dans mon atelier, j'ai bossé dessus tous les soirs
jusqu’a dix heures, et je les ai rattrapées, je les ai réassemblées. Tu peux pas jeter
ca, tu te rends compte, il y a plus de cent ans, 1l y a un mec qu’a bossé dessus! Je
vais lui remettre ca en place tout a I'heure, il sera content. Non, ce n’était pas
possible de jeter ca. Si c’est cassé, ¢a se repare, tant que ce n'est pas enterre, ce
n’est pas mort! » Comment imaginez-vous que le meme Nikko, apres des jour-
nees et des experiences comme celle-ci, puisse se resigner a serrer le volant
thermoforme d’une voiture insipide (ne me faites pas dire electrique) que 'ob-
solescence programmee menera a un terme defini dans une “usine” de recy-
clage au bord d'une riviere du Bangladesh ? L'artisan qui veut sauver le vieux
bois qui fait I'ame d'une rue, c’est aussi celui qui va se prendre de passion pour
la modeste 356 qui raconte son epoque mieux que des mots rien que par ses
materiaux, ses assemblages qui en disent long sur les mains qui y ont ceuvre,
par sa technologie desuete mais toujours la soixante ans apres...
Pas etonnant qu'il ait ete immediatement touche par ce petit bout
de bagnole... Pas juste effleure par un effet de mode passager.
C’est devenu un mode de vie. « On va se retrouver l’'année pro-
chaine au 356 International Meeting comme tous les ans, le pro-
chain est en France. Ca fait quinze ans qu’on le fait, mais pas

10 Quand ce n'est pas en

@12, c'est en 356. Mais la
scene est la méme.

11 Qi a dit qu'on ne mettait
rien dans un coffre de 9017
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Je fais tout avec,
je n‘al pas d'autre
voifure que mes

deux Porsche!
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I Nikko n'a jamais eu )

comme les Parisiens qui mettent leur voiture sur un camion et  d‘autre amour automobile  connait par cceur) dans la carrosserie de la 901 qu'il adore. « (a
prennent 'avion. Comme ¢a commence toujours le jeudi de 'As-  que Porsche. Va faire six ans et depuis, je roule et je I'entretiens. Pas de souclis,
cension, on part le lundi, avec d’autres on se rejoint sur le trajetet 2 Premier millésime a part la dynamo qui a laché I'annéee derniere. On était a coté de
puis on fait la route ensemble. On a fait le Danemark, on a fait de 912, tableau de bord Lyon, c’est un specialiste local qui a fait la réparation, je suis venu
Estoril au Portugal, Leipzig au fin fond de I'Allemagne. » @ trois compteurs... la recuperer en TGV. » Rien d’autre que les joies d'une auto avec
o, 3 Un peu d'huile et laquelle on roule tous les jours sans méme hésiter a traverser la
Generation 901 d'essence, un flat-4 France, ni plus ni moins fiable finalement que ces “grosses ber-
Et puis un jour, alors que notre parisien est en vacances autour N€ decoir jamais... lines allemandes” de I'année qui attendent leur tiémnnELle- sur
de chez sa maman nicoise, 1l passe par Monaco. « J'y allais pour le bord des autoroutes. « Je ['utilise normalement, je fais fout avec.
flaner, faire visiter la ville 8 mon fils, la Grande Place, le Casino, etje vois cadans Je n'al pas d'autre voiture, juste ma camionnette, et mes deux Porsche. C’est siir
une vitrine, a cote des grosses berlines de luxe, elle denotait. Et puis voila... Elle  on me connait dans le quartier. Quand on voit passer une Porsche noire, on se
n'etait pas chere du tout, elle était a un collectionneur italien, galeriste d’art, qui  dit “ah tiens, 1l travaille pas emfmfrd’huf “» Nikko a choisi. La 912 est certaine-
la unumf;ran que la restauration n’était pas parfaite pour lui. » Une 912, noire  ment la Porsche ancienne la plus facile a vivre au quotidien, polyvalente, eco-
avec un intérieur rouge. Pas tres loin de son monde ideal: Le moteur de la 356 I"lHI"ﬂ]quF‘ et pas specialement Lnntr&mnh: «Je ne la :1111ttcr plus, et je ne la

qu’il pratique depuis plusieurs annees maintenant (pour ne pas dire quil le quitterai pas! » Et vous, quel Classic Porschiste etes-vous ?
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Hoffmann Speedster Teile Vertriebs GmbH
Gerberstr. 138-142 | DE-41748 Viersen
hoffmann-speedster.com | info@hoffmann-speedster.com

Tableau de bord, métal
FPorsche 911/912

N” de cde: 590-0035-06
Tableau de bord avec bande de
capitonnage. Matériau: metal

Porsche 911 65- .68
Porsche 912 66- .68

piéce 1362,76 €

Boite de chauffage, 2.0, paire
Porsche 914/4

N° de cde: 600-2022

Fabricant: SSI
Boite de chauffage en inox.

Porsche 914/4 20 872-7.76
paire 1413,45€

Lt&v
&

Couverture de tableau de bord
Porsche 911

N° de cde: 512-0248-10

Avec ouverture du haut-parleur mais
sans ouverture centrale de |la buse.
Matériau: avec du simili cuir noir

Porsche 911 69- .73
piéce 828,-€

it

Tubes dans butoir pour pare-chocs
Porsche 356 B/C (sauf Carrera)

N° de cde: 510-0230-10

Fabricant: Dansk

Inox poli, gauche et droite

Porsche 356 B .60- .63
Porsche 356 C .64- .65

paire

68,04 € é,é

Verre miroir, éléctrique/chauffable
Porsche 928/964/968/993

N® de cde: 510-9647-01 gauche
Plan, avec support rond pour miroir
chaufiable et reglable electriquement.
FPorsche 964  .92- .94

Porsche 993  .93- .97

Porsche 928 92- .95

Porsche 968 91- .95

piece

149,80 €

Verre de clignotant, blanc/noir
Porsche 911

N° de cde: 580-1821-21 gauche
N° de cde: 580-1822-22 droite
Avec bord noir.

Avec marque de contrble.

Porsche 911 69- .73

45,33 €

since 1987
Air-cooled parts and more

Verre miroir, éléctrique/chauffable
Porsche 928/964/968/993

N° de cde: 510-9647-02 droite
Plan, avec support rond pour miroir
chauffable et reglable électriquement.

Porsche 964 92- .94
Porsche 993 93- .97
Porsche 928 82- 95
Porsche 968 .91- .95

piéce B N
135,40 € |

Reéservoir d'essence, Top-Qualite
Porsche 356B T6/356C
N° de cde: 505-0052-10

Reservoir de 52 | avec support pour
Le puits de jauge au dessus,

Porsche 356B TG 63 - .63
Porsche 356 C 64 - .65

piece

388,94 €

** Tous les prix en EURO / TTC compris / Offre valable usqu'a lépuisement des stocks **
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En 1968, la carriere de la 911 en rallye est déja lancée,
et auréolée de coups d’éclat remarqués. La R a un peu
faussé la donne avec des performances superlatives
certes, mais en dehors du réeglement. Larrivée d’une
211T dans la gamme courante va remettre un peu
d'Ordre dCInS tQUT QG . = = lexte Josué Chevrel Photos Remi Dargegen
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Pas de standards sur
'équipement d'une 911TR,
c'etait a la carte en

fonction du besoin. Pour le

Monte-Carlo, un baquet

pour le seul pilote, I'autre
siege inclinable permettait
au copilote de se reposer
entre deux spéciales. ..

Tous les accessoires ainsi
que |'étiquetage d'époque

LAM, TAKALAE VALDTY

BIVUVALDT

font toute la créedibilite et

a 911 R a marque I'histoire. Une machine incroyable, des
performances d'une autre categorie... Pour seul exemple,
elle a battu a Monza le record de vitesse moyenne sur 20000 km
qu’avait signe I'année precedente une... GT40 ! Et pas de deux ou trois
petits kilometres heure, pour la forme, non : 209 km/h pour la petite
allemande contre... 180 pour le gros V8 americain ! Oui, mais la 911R
n’'a jamais ete homologuee dans aucune categorie, parce qu'elle n'a
jamais ete assemblee en quantite suffisante pour éetre admise en Gr. 3. Méme
pas dans le Gr. 5 des voitures de tourisme spéeciales, puisque, selon I’Annexe J
du reglement FIA de 1966, « ni la forme ni les matéeriaux de la carrosserie de
serie ne pouvaient etre modifies », et que « le poids minimum devait étre celui
mentionne sur la fiche d’homologation du modele de serie correspondant. »
Alors Porsche 1'a parfois engagee dans la categorie Prototype (Gr. 6) ou elle
etaif eligible, en attendant... de se rendre a lI'évidence: les 50 exemplaires
requis pour le Gr. 4 ne seront jamais construits. Il est temps de redescendre sur
terre...

Pendant ce temps-la, en rallye, c’est la S qui représentait la 911 a la reguliere,
dans le Gr. 3. Mais en aout 1967, pour le millesime 1968, le remaniement de la
gamme redistribue les cartes. C'est I'année ou la 911 de 130 ch devient 911L
sans rien changer a sa fiche technique. Juste un L (Luxe) sur le capot moteur
pour la differencier de la S (Sport) de 160 ch et de la petite nouvelle, la T

la reussite d’'une restauration.

(Touring). Une modeste 911T de 110 ch qui sintercale donc
a mi-chemin entre ladite L et la 912 dont elle s’approprie I'eéqui-
pement rudimentaire. Elle est une vraie 911 avec six cylindres, la moins puis-
sante mais aussi la plus light de la gamme. Et ¢a, c’est generalement un argu-
ment qui fait mouche aux oreilles des pilotes, et a priori aussi a celles des
ingenieurs censes developper des machines competitives pour ces memes
pilotes... Parce que selon la méme Annexe J du reglement sportif — et sa mise
a jour de 1968 n'y change pas grand-chose - le poids d’homologation s’entend
« vehicule prét a etre livre au client, tous reservoirs pleins sauf celui du carbu-
rant, roue de secours en place avec son pneu, et tous les accessoires equipant
normalement la voiture du type le plus économique de la séerie », en excluant le
materiel de depannage. Sur cette base, équipee au ras des paquerettes, [a911T
est homologuee le 1° janvier 1968 par la FIA... a 923 kg, soit 52 de moins que
la 9115 ! Mais avec 50 ch de moins, le jeu en vaut-il la bougie!?...

AU jeu des annexes

Retour a I'annexe J qui sera le fil rouge. Un petit survol des alineas a 'article
260 definit les contours des evolutions possibles sur le moteur de la T. Sans
meme aller chercher la faille entre les lignes, on comprend immediatement le
champ des possibles. L'alinea C encadrant le realésage est sans interet, il ferait
sortir la 911 de sa classe de cylindrée, c’est proscrit. Suivant... Alinea M.:

Speedster #058 31



QU1 T/R- 1968

RACING

Le réglerment autorisait des
développements moteur
assez pousses permettant
ala 9117 des puissances
superieures a celles de
la S, et presque

S

equivalantes a la R pour

« Toute liberte est laissée en ce qui concerne les pistons, qui
pourront etre alleges, changés de forme ou remplacés par
d’autres, fournis ou non par le constructeur. Le ou les arbre(s)
a cames pourront aussi etre modifieés ou remplaces par d’autres,
fournis ou non par le constructeur. » Selon l'alinea J, les ressorts de soupapes,
d’embrayage et de suspension peuvent etre remplacés pourvu qu’'on n'en
moditie pas le nombre ni les assises d origine. Idem pour les carburateurs.
Pour tout le reste, I'alinea P concernant la mise au point stipule que « sous
reserve qu’il soit toujours possible d’etablir indiscutablement 1'origine de la
piece de serie, celle-ci pourra étre rectifiee, equilibree, ajustee, reduite ou
changee de forme par usinage » en excluant toutefois 1’ajout ou I'eétirement de
matiere, et les traitements modifiant la structure moleculaire du materiau.
(Ca laisse entrevoir une sacree marge de developpement, jusqu’a offrir a son
moteur 901/-- toutes les caracteéristiques d'un 901/-- de S. Et pourquoi pas
meme des attributs du Carrera 6 de la 911R?... Attendu que Ferdinand Piech
est aux commandes du Departement Compeétition, et que les budgets accordés
au neveu autorisent encore des plans ambitieux, avant qu’ils ne soient tous
concentres sur la 917. Ainsi, une humble 911T devient T/R pour Renn (parfois
interpretee a tort comme un melange de T et de R), apres avoir recu le kit
Rallye II equipant déja les S de Rallye. La liste exhaustive est un peu longue,
mais tant pis, vous l'avez bien meritée, la voila dans le desordre: on fait 1'eco-
nomie d’antirouille et d'insonorisant aux soubassements, des sieges arriere, de
I'allume-cigares et du cendrier, des pare-soleil et de I'eclairage intérieur, des
butoirs avant, des baguettes chromees et de leurs caoutchoucs comme ceux
des butoirs arriere. On remplace le reservoir a carburant d’origine par un de
100 litres, capacite maxi autorisée dans sa classe, les sieges par des Recaro, les
panneaux de portes par de 1'allegé, le volant par un cuir, les ampoules par des
halogenes, I'embrayage par du renforcé, les barres de torsion par de plus
consequentes (15 mm), les amortisseurs par des Koni, les disques de frein par
des Ferodo DS 11 ventiles, les plaquettes par des Textar 1431G, les pneus par
des Dunlop SP CP 57 sur des jantes acier non-polies de sept pouces, le radia-
teur d’huile par un plus etficace et on remplit le bocal de liquide de freins avec
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les plus méchantes...

La roue de secours reste
obligatoire en Groupe 3...

du Girling Amber ou ATE. Puis on ajoute les barres antiroulis dont
la T de serie est privee, un lecteur de cartes pour le copilote et
quatre projecteurs additionnels pour le pilote, bref, en suppri-
mant des babioles pour rajouter des equipements necessaires, on
reequilibre la balance aux 923 kg reglementaires. Pas d’arceau, c’etait encore
un accessoire facultatif et... lourd! En revanche, vous |'avez compris, puisque
’Annexe J est assez souple sur le sujet, le moteur pouvait embarquer arbres
a cames et pistons de Carrera 6, leurs bielles en titanes, des bougies Bosch
W265 (mais seulement six), une paire de carburateurs 46 IDA 3C, et le rapport
volumetrique des chambres passe a 10,4:1. La boite aux cinqg rapports reetages,
type 901/52, est munie d'un differentiel a glissement limite. Porsche dispose
alors d'une machine de 180 ch, certes pas aussi radicale que la R, mais plus
performante que la S, et reglementaire! Porsche va l'assembler pour son propre
engagement en rallye, mais aussi a destination de clients pilotes. Tout confondu,
il en sera assemble trente-cing. Ne lui reste plus qu’a faire ses preuves...

Sur le terrain

Quelques jours seulement apres 'homologation, une premiere T/R est préte
pour le Rallye de Suede le 4 janvier 1968, pilotee par Bjorn Waldegaard. Mais
les vrais debuts dans le Championnat d’Europe des rallyes, ce sera le Monte-
Carlo entre le 19 et le 27 janvier. L'usine engage trois T/R, les deux premieres
confiees a deux Champions d’Europe en titre: Sobieslav Zasada qui a rem-
porte le Gr. 1 avec une 912, et inextinguible Vic Elford titre en Gr. 3 sur 9115,
qui gagnera sur tous les terrains cette annee-la, y compris les 24 Heures de
Daytona dans une 907 LH le week-end suivant, la Targa Florio en mai, les
1000 km du Nurburgring... Et puis la troisieme de ces 911T/R, précisement
celle que vous avez sous les yeux aujourd’hui, sortie de 'atelier le 12 janvier,
est mise entre les mains de celul qui aurait pu passer pour le rookie de la
bande s'il n’avait pas remporte deux ans plus tot I'edition a scandale du Monte-
Carlo sur une... Citroén DS 21, apres la disqualification controversée d'une
dizaine de concurrents pour phares non conformes.

[l est temps de jeter les sacs dans le cockpit, et de se soumettre au rituel des




——

| L'annee preceden’re V‘c Elford
o ; a convaincu Porsche du potentiel de
- la911 enrallye. En 1968, il remporte
Ie preshgleux Mon?-é-Curlol

' Boules et cercles de phares
: / ¥  noirs "anti-éblouissement”,
- > chauffage Webasto

- d‘appoint, protections de
soubassement, ou rack
a casques, les T/R d'usine L. J
= fourrnilicient d'accessoires
auxquels les clients prives
pouvaient aussi acceder
via la liste d’équipements.

T TN
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911 T/R- 1968 » RACING _- A

Refrouvee ily a une vingtaine
~.d’années grimée en 930, la 211T/R
s;..n ‘de Toivonen au Monte-Carlo '68
#_ﬁg “Sea fait I'objet d’une restauration
i consc;enmeuse et documentée...
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seances photo pour la postérité avant de partir en direction de la
Principaute. Le Monte-Carlo se caracterise par son parcours de
concentration, sorte de prologue de ralliement depuis diverses
villes de départ en Europe, qui fait déja une premiere selection.
Sur 200 inscrits, seulement 153 arrivent a Monaco. Elford-Stone
et Zasada-Dorbzanski partent de Varsovie, Toivonen-Tiukkanen
choisissent Francfort. 2100 km de ralliement par sept villes
etapes, avant d’attaquer 'épreuve commune qui additionne pour
la premiere fois vingt et une speciales sur 346 km, et qui doit
devier de son itineraire habituel autour de Grenoble pour cause
de Jeux Olympiques.

Apres trois spéeciales de la premiere etape Monaco — Vals-les-Bains — Monaco,
trois Alpine A 110 sont en tete. Arrivees a Monaco, deux sont sur le carreau,
mais Gerard Larrousse a collé quatorze secondes a Vic Elford. Durant la nuit,
dans le second passage du Turini, Larrousse perd le controle de son Alpine en
pneus slick sur de la neige jetée la par un public en mal de spectacle, embrasse
un parapet et arrache une roue. Elford glisse aussi mais recupere sans heurt et
passe l'arrivee en vainqueur, suivi de Pauli Toivonen. C’est la premiere fois
depuis dix ans qu’'une propulsion remporte le Monte-Carlo... et la premiere
tout court qu'une Porsche remporte Monte-Carlo! C’est historique.

Alors Porsche choisit de concentrer les efforts de Toivonen exclusivement sur
le rallye en lui attribuant deux voitures en alternance pour courir a la fois sur les
epreuves comptant au Championnat d’Europe des Pilotes et celles au
Championnat d’Europe des Constructeurs, et pouvoir assurer la maintenance.
En mars, c’est I'heure du premier Rallye de San Remo (qui s’est deja couru sept
fois sous le nom de Rallye des Fleurs), une epreuve difficile sur 1500 km de
pistes brutes tracees durant la Seconde Guerre, que remportent Toivonen et
Tiukkanen dans cette T/R #11820455. A la fin de la saison, cette méme T/R
#11820455 aura donc participe au sacre de Pauli Toivonen. Passee sous pavillon
finlandais au sein de I'ecurie AAW de Aarnio-Wihuri a la fin de la saison, elle

Toute la difficulté de la
restauration a résideé dans la
présence et la confomite
de chaque accessoire
équipant @ l'origine cette
211T/R qui a inaugure
I'assaut de la 211 en rallye.

repartira a l'assaut du Monte-Carlo ‘69 sans grand succes et
d’autres epreuves jusqu’en 1971, mais des machines d'une autre
carrure avaient pris le relais dans la famille 911. Elles s’appelaient
S/T, et bientot RS ou RSR. Mais la 911 T/R que vous avez sous les
yeux est une vraie piece d’histoire qui a contribue aux premiers
veritables assauts de la 911 en rallye, et a un titre européen (parce
que le rallye etait encore une affaire europeenne). Elle a ensuite
connu la méme vie mouvementée que beaucoup de sportives
reformees, passees dans I'anonymat de la vie civile jusqu’a ce que
son allure de 930 sur un chassis a empattement court infrigue un
amateur averti qui revele sa veritable identite au debut des annees 2000.
Plusieurs proprietaires et une longue restauration ont suivi, qui ne s’est ache-
vee qu'il v a quelques mois. Une premiere etape a ete menee principalement sur
la mécanique sous la responsabilite de Duel au Pays-Bas, alors que tout le reste
a ete remis a neuf en Italie par Tiziano Serattini, sous la coordination d’Enrico
Rondinelli de la societe Gulfbue.it

C'est sur la conformite de details anodins que se sont concentres tous les
efforts et les recherches historiques sur la base des documents et photos
d’époque. Les bavettes en caoutchouc qui etaient obligatoires derriere les
roues avec les pneus cloutes, les cerclages de phares et méme les coques
d’optiques additionnelles peints en noir mat pour ne pas que le chrome
eblouisse le pilote, les plaques de protection sous la caisse... A l'intérieur, tous
les accessoires chromes ou reflechissants etaient supprimes ou recouverts
d'un adhesif noir, comme le centre des compteurs, et c’est toujours le cas. Les
repose-pieds sont en place, comme le bouton de klaxon au pied du passager,
le Twinmaster ou la paire de chronometres au tableau de bord, le support de
stylos sur la porte droite ou le lecteur de carte, le rack a casques ou, a la place
des sieges arriere, les rangements pour les outils, les bouteilles d’eau ou le
road-book... Meme le cric et la manivelle sont loges entre le siege et la porte
a portée de main du copilote, comme lorsque cette T/R gagnait en rallye... ®

IJ“IMNEJK—

Date Epreuve Equipuge Cl Immait.
19-26.01.68 Monte-Carlo 116 Pauli Toivonen — Martti Tiukkanen 2 42872097
6-10.03.68 San Remo 7 Pauli Toivonen — Martti Tiukkanen 1

16-18.08.68 1000 Lakes 39 Leo Kinnunen — Martti Kolari Ab. BYK-Q0
17-24.01.69 Monte-Carlo 61 Antti Aarnio-Wihuri — Martti Kolari 34

20-22.02.70 Snow Rally 13 Pauli Toivonen — Martti Tiukkanen Ab.

12-14.02.71 Arctic Rally 26 Matti Johansson — Pentti Hanski 6

20-22.08.71 1000 Lakes 121 Matti Johansson — Reijo Hagstrom 40
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AU SERVICE DE
MOTORSPORT

En cinquante ans de carriere, Gerd Schmid n’a
travaillé que pour le Département Compétition
de Porsche. Cinquante ans durant lesquels il

a accompagné la 211 sur les circuits et les

spéciales, et s’est mis en quatre pour les écuries

privées qui faisaient courir les monstres sacrés
de Zuffenhausen, de la 217 a la GT1. Passionné

et passionnant, Gerd Schmid se livre a Speedsfer.
Porsche AG

Kieron Fennelly

ouvez-vous Imaginer c¢ar?m,

interroge Gerd 5Schmid. «Jai

rejoint Porsche en 1962 et tra-

/aillé presque cinquante ans sur

des voitures de course et de

rallve. Vous ne pourriez plus

suivre une carriere comme

celle-la aujourd’hui! », déclare I'nomme

qui passerait plusieurs periodes aux Etats-

Unis et en Extreme-Orient pour y implan-

ter Porsche Motorsport. Pourtant, lorsque

le jeune Gerd Schmid de 18 ans a debute

a Zuffenhausen, c’est surtout la reputation

de Porsche comme employeur loyal qui

I"avait attire. Les gens en parlaient comme

dune grande famille, le fait qu'elle soit

situee a seulement quatre arrets sur le

S-Bahn de sa ville de Ditzingen n’était que
la cerise sur le gateau.

« J'etais deja un mecanicien auto

diplome et je suis entre directement a Ia

Reparaturwerkstatt, a la Werk 1y,

raconte cet homme jovial de 75 ans dont
I'energie et I'enthousiasme seraient
encore impressionnants sil en avait
méme vingt de moins. Il etait clairement
un mecanicien competent - il a éte charge
d’epauler le pilote néerlandais et fidele
Porschiste Carel Gaudin de bBeautort
dans l'engagement de sa 718 obsolete au
Grand Prix de Solitude 1964. En 1965, 1l
etait promu au departement Rally &
Racing sous l'autorite de Huschke von
Hanstein. C’était le debut de cette péeriode
de six ans durant laquelle la 911 a com-
mence par prendre une sixieme place au
Rallye de Monte-Carlo avant de le rem-
porter a deux reprises et de dominer la
scene européeenne du rallye. La premiere
mission de mecanicien itinéerant de
Schmid fut sur la 911 de Eltord et
Tolvonen dans la Coupe des Alpes 1967.
['année suivante, en plus de son soutien
en rallye, il a été envoye au Mans pour

assister les 907 et 910 engagees par des
ecuries privees. Cette méme annee, Gerd
fut 1'un des trois mecaniciens qui ont
accompagneé l'engagement de Porsche
dans le London-Sydney Marathon.
« Nous devions prendre ['avion entre
chaque étape pour retrouver les voitures
d’usine et les reviser. Apres qu’elles aient
quitte I'Europe, les choses sont devenues
plus compliquees. Lorsque nous avons
atteint I'outback australien, se deplacer et
reussir a localiser les voitures était extre-
mement compliqué. La plupart du temps,
nous ne savions absolument pas ou nous
etions. Ce n'est pas comme s’il y avait eu
des gens a qui demander! » Le marathon
avait eété une entreprise onéreuse pour
Porsche. Schmid se souvient: « Javais di
aller voir Ferry pour qu'll valide person-
nellement le budget de mon deéplace-
ment. Je crois que ca tournait autour de
6500 deutsche marks! »

Speedster #058 37



1 lci @ cété d'un Jurgen
Barth encravaté, Gerd
Schmid a longtemps dirige
nombre de programmes
Compeétition Client de
Weissach. D'abord le
programme SC-RS, puis ici
le Gr. C et sa lourde
logistique, plus tard le GT1.
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PORTRAIT ® GERD SCHMID

2 Alx 24 Heures de
Daytona 1970, Steve
McQueen realise une
admirable performance
pour ce qui restera sa
demiere course. |l termine
deuxierne dans la 908/2
de Solar Production. Gerd
Schmid est I& en soutien
technigue.

3 Jurgen Barth, Gerd
Schmid et Reiner Gohl
en pleine conversation

dans les paddocks en '92.
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1970 I'a d"abord conduit aux 12 Heures
de Sebring comme meécanicien sur la
908/2 de Revson et McQueen. Le duo
a termine a une honorable deuxieme
place, et ¢a resterait la derniere course de
McQueen. Par la suite, Gerd a soutenu les
efforts de Gerard Larrousse dans le Tour
de France. En 1972-1973, il a travaille sur
les 917 d’ecuries privees et fut alors impli-
que dans le Championnat IROC, idee ins-
piree par Roger Penske d'une serie mono-
type “super-stars” qui, surrecommandation
de Mark Donohue, utilisait des 911RSR.
L'expérience americaine grandissante de
Schmid aidant, il s’est installe a plein
temps aux Etats-Unis pour établir Porsche
Motorsport dans le New Jersey, autant
dans le role de Directeur Commercial et
Marketing que, les mains dans le cam-
bouis, de mecanicien de course. De retour
en Allemagne, il a assisté les ecuries pri-
vees qui faisaient courir des 934, des 935
et un peu plus tard des 924 GTR et GTS,
des ecuries de l'acabit de Brun Motorsport,
Richard Lloyd Racing ou John Fitzpatrick.
Schmid a aussi garde un pied dans le
monde du rallye. Le Directeur Sportif
Peter Falk I'a nomme responsable du
Service Client pour la 911SC-RS, qui
incluait les Rothmans a succes du team
Prodrive de David Richards.

L'entree de Porsche dans le Groupe C
a occupeé une grande partie de son temps
dans les annees 80. En tant que Directeur
de Projet pour les 956 et 962 d’ecuries pri-
vees, il a supervise la construction des dix-
huit 956 et des soixante-seize 962 de
clients et leur maintenance, ainsi que celle
des voitures d'usine. « Nous fabriquions
les monocoques a partir d’un acier de
qualite aeronautique que nous achetions

—_ W.._._,..—;-;...-—-—m—-ﬁ v

aux USA. » Méme une fois que Porsche ne
les a plus faites, plusieurs entreprises ont
continue d’assembler des monocoques de
962. « D’apres ce que j'ai pu voir, Fabcon
était le plus professionnel d’entre tous,
observe-t-il. Nous avons examine leurs
monocoques, et elles étaient exactement
aux standards Porsche. 1l y a aussi Kremer
qui a fait quatre ou cing 962 Spyder, mais
a ce moment-la, la 962 etait deja obso-
lete. » La période 956 lui a aussi donné un
premier apercu du Japon en 1983, ce qui
serait le premier de plus d'une centaine
d’allers-retours au Pays du Soleil Levant
en support d’ecuries privees durant la
periode GT2-GT3 et jusqu’a la fin de sa
carriere.

La decision de Wiedeking d’abandonner
le programme GT1, dont Schmid etait
aussi le Directeur de Projet, fut une decep-
tion plus importante encore pour lui que
pour ses collegues. Il reconnait cependant
que Porsche etait loin d"avoir une voiture
aussi superieure que l'avaient ete les 956 et
962. « Nous avons assemble six GT1 client,
mais a ce moment-ia, le 3.2 a refroidisse-
ment liquide n’etait plus assez puissant. »

Cependant, une option Motorsport
moins couteuse a rapidement emerge, et
Gerd etait une nouvelle fois au ceeur des
opéerations: « Apres le programme G711, je
suis devenu Chef de Projet GT3R et RS.
J'ail fait le méme travail que lorsque nous
faisions rouler les GTZ2 client, mais avec la
(13 nous sommes allés plus loin en orga-
nisant les Championnats de Carrera Cup
dans six pays, et des series dans le monde
entier. J'étais a Hong Kong pour établir le
premier Porsche Club en Asie, et c’est
devenu un tremplin pour Porsche
Motorsport en Chine. »

|.

Le departement Motorsport a éte installe
a 'extremite sud de la piste de Weissach
par Peter Falk en 1981, et depuis 2003 il
produit environ 200 a 300 GT3R par an.
« Les GT3 de serie et les Cup sont assem-
blées a Zuffenhausen », explique Schmid
qui a toujours ete un fan de la GT3.
« La GT3 de 1999 etait une extraordinaire
911. Aux 24 Heures de Daytona en
fevrier 2000, sur quatre-vingts engages,
pas moins de dix étaient des GT3R!»
La mieux classee etait huitieme.
En incluant les 993 GT2, les Porsche 911
constituaient presque la moitie de la grille.
A entendre Gerd Schmid, on mesure non
seulement tout son engagement, mais
aussi son sentiment de fierte. Comme ses
collegues ingenieurs chez Porsche, Peter
Falk, Roland Kussmaul ou Norbert Singer
pour n’en citer que trois, la question n’etait
pas seulement de faire son boulot, mais de
le faire correctement. Il a pris sa retraite
en 2009 a 65 ans et, comme Kussmaul, est
reste disponible en tant que consultant,
incapable d’abandonner les écuries qu'il
a accompagnees silongtemps. Finalement,
Gerd Schmid s’est judicieusement retire
en 2012 lors de la celébration annuelle des
succes de Porsche Motorsport a Weissach,
ou son demi-siecle de bons et loyaux ser-
vices a eté celebre comme il se doit.
Comme la plupart de ces hommes qui ont
fait de Porsche le competiteur qu'il est, il
habite toujours a huit ou dix kilometres de
la, toujours ravi de retourner au Museum
et dans ses archives, aujourd’hui plaque
tournante de |'heritage de la marque,
pour apporter son aide dans des
recherches historiques ou, comme
aujourd’hui, pour nous raconter son his-
toire. L
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4 Champagne!

On célébre un jubilé le

9 avril 1992 & Weissach:

la 956/962 a tout juste

10 ans et n'est pas encore

a la retraite. .. Filtes a la
main, de gauche a droite:
Fritz Spingler, Valentin
schaffer, Peter Falk, Gerd
Schmid, Helmut Schmid,
Hans Mezger, Norbert
Singer, Horst Reitter et
Eugen Kolb.

S Dans la cour de la Werk 1
en 1968, Gerd Schmid, au
centre (avec ses lunettes),
est agenouillé devant la
@11 2.0 préparee par le
département des
reparations pour étre
engagéee dans le
Marathon London-Sydney.
schmid fera partie du
voyage, dans lI'équipe
d'assistance.
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ROAD-BOOK SI-MALO - AMSTERDAM

r 3

K,

Neuf jours que nos deux Alex ont quitté
Munich pour un tour d’Europe, road-book
en main. Leur dernier “crochet” les ayant
détournés vers Le Mans, leur 211 qui afilé
nord-ouest se retrouve exposée aux vents
bretons, sur les Cotes-d’Armor. Dans trois
jours, il faut étre sur la cote hollandaise...
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mys’hque OVGnT de Trﬂvefsef iCl NOrmOndle A~ accrocher l'itinéeraire a-t-il encore un sens? Au point ou ils en sont,
X nos deux Alexander ont-ils encore un intéret a reprendre la route

en dlrec’non de la Chompogne A o~ nos de s , eret a ref .
imposee sur le papier 7 Pour resumer la situation, ils sont partis de
o ‘i-r 4 f "'I & = g

L j..- > f" . *a Munich pour quatre jours d'une traversee des Alpes qu'ils ont ,'
g7

e

e
-
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e P ot o gy - menee consciencieusement jusqu’a Monaco. La, I'escale ravitaille-
' ment s’est transformee en une pleine journee de pelerinage sur le
circuit de Formule 1. IlIs ont traverse la Provence pour Bilbao... non
sans un detour par le Ventoux, theatre de courses de cotes restees dans I'his-
—_ toire! Ne restait que 'option autoroute pour rallier 'Espagne dans les delais.
Puis reprendre leroad-book pour Innger lacote Aﬂanthue vers la Normandie..
sans résister a l'attraction du premier panneau “Le Mans” venu. A trois _]DIJI‘S
de l'arrivee, ils en sont 1a, bien eloignes du parcours officiel. Autre parametre
a integrer: a partir du Mans, le duo devient solo, Alex Babic poursuit seul son
periple jusqu’a Amsterdam. Attendu que le reglement de I'European 5000
Rally interdit 'usage du GPS et que le road-book sur les genoux n’est guere
une alternative recommandable, vu que I'European 5000 n’éetait qu'un pre-
texte, disons méme la trame d'un road movie photographique, alors le calcul
est rapide: notre Alex quitte Le Mans en jetant le road-book sur la plage
arriere, et prefere deplier sur le siege passager une bonne vieille carte Michelin,
pour y tracer sa route... jusqu’en Bretagne ! Direction Saint-Malo via la Baie du
Mont-St-Michel pour longer la Cote d’Emeraude, la Cote de Goélo, la Cote de
Granit Rose, la Ceinture Doreée, finalement presque toute la cote nord de la
peninsule armoricaine: Cap Frehel, Sables d’Or les Pins, Tregastel, Lannion,
une boucle vers Roscoff et St-Pol de Leon avant de revenir sur ses pas, Alex
a pu remplir sa boite des images grandioses du littoral breton, qui vont consti-
tuer le chapitre “Ocean Drive” de son livre Explore Europe (edité par IGEPA
pour promouvoir ses papiers pour |'imprimerie). Toutes les occasions sont
bonnes pour s’approcher au plus pres de l'eau, une roue dans le sable ou
devant une plage rocailleuse, parfois les quatre sur une jetée, mais toujours
tournées vers la grande bleue. Ny voyez aucun cliche, le ciel souvent charge
renforce la dramaturgie des scenes. La Bretagne dans tout ce qu’elle a de plus
mystique, des paysages de bout du monde, des batisses posees sur des rochers
au milieu de rien comme sur la Plage du Guesclin, des falaises de granit qui
s‘enfoncent de tout leur poids dans une immensite bleu-vert et ricochent en
recifs quelques centaines de metres plus au large... Un silence de debut d'au-
tomne a peine releve des lointaines plaintes des mouettes. Un contraste eton-
nant entre la richesse de la vegétation et la rugosite de la roche a laquelle elle
s'accroche. Et ces carcasses de bateaux dont plus personne ne semble se sou-
cier, echouées la au milieu des marecages... Un decor fantastique au sens cine-
matographique. « J'adore les paysages bruts et les plages aux eaux d'un bleu
profond. Je suis revenu un peu plus tard avec mon 1.3 Camper pour protiter plus
longtemps de I'endroit. » Mais le chrono tourne, et une journée magique en
Bretagne est une journee a rattraper, d’autant que Alexander a préevu une autre
halte sur le reste du parcours, un nouveau “petit” détour... « Je voulais absolu-
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Fangio y a débuté sa cofnere s - - .
|n1'ern(]f]0nc|]e y C] pns 5(‘_] re’[rc]”'e ' 'f‘":' o ._=,:_j;j; ment passer par le circuit de Reims-Gueux parce qu’il s'intégrait parfaitement
S

"8 3 l'histoire et qu'y regne une magnifique atmosphere historique. » Alors auto-
eT, enh’e ]GS deUX, y fUT |e pfemlef route A84 jusqu’a Caen puis Le Havre, et la cote Normande pour un passage
tf]l Gﬂeindfe 200 km/h de m'oyenne - in::qntmu*nablg sur les Falgises d Etretat. [}'Epuis la, objectif Heims en évita[}t la

R, capitale. Le trajet le plus direct sur le papier passe par Beauvais, ce que n'au-

. rait peut-etre pas confirme le GPS... Quatre heures et demie plus tard, Alex

retrouve cette atmosphere: « Je m'étais arrete la I'annee precedente sur ma
route pour les 24 Heures du Mans avec ma Porsche 924S. J'avais aimé I'atmos-
phere chargee d’histoire, et comme le Racing faisait partie des themes de ce
road trip, ¢a avait du sens apres Monaco et Le Mans. » Chargee d'Histoire et
d’histoires... Depuis 1926 qu'il est dessine sur les routes de Champagne, il en
a vecu quelques-unes, et couronneé de grands noms! Ce fut le terrain de jeu des
Bugatti durant une pleine déecennie avant que leur suprematie ne soit contes-
tee par les Mercedes puis les Maserati, Alfa Romeo, Ferrari, et bientot... des
Porsche, dans leurs catégories. Y ont poseé leurs semelles des Chiron, Nuvolari,
Fangio, Behra, Moss, Herrmann, Bonnier, Brabham, McLaren, Clark, Hulme,
Hill, Stewart, Rodriguez, Rindt, Pescarolo ou Larrousse... pour n’en citer que
deux lignes, sur plus de 45 ans de courses au plus haut niveau, le circuit ayant
accueilli le Grand Prix de I'ACF des 1938, et la Formule 1 depuis les origines en
1950 jusqu’en 1966. Au tableau des palmares, seul Jean Behra y a place une
Porsche sur la plus haute marche du podium, en I'occurrence une RSK d’usine
lors de la 2¢ Coupe Internationale de Vitesse en F2 un jour de juillet 1958. Mais
sur de nombreuses epreuves, les Porsche ont signe la d'innombrables records
du tour et des victoires de classe, notamment dans les 12 Heures Internationales
de Reims. Inexploiteé depuis sa derniere course en 1972 pour d’'insurmontables
raisons economiques, il est aujourd’hui restaure et entretenu par une amicale
qui fait vivre I'ame de ce monument du patrimoine sportif francais. Les lon-
gues ailes des tribunes resonnent encore du son des mecaniques et font vibrer
tous les sens de notre photographe allemand... qui doit reprendre la route!
Sans trainer, pour etre demain a Amsterdam. « Comme “Night Drive” et “Gas
Stations” étalent aussi au sommaire, je voulais passer par la station-service Gulf
de Martelange qui était le décor parfait, et j’al traverse la Belgique de nuit pour
prendre des photos des autoroutes illuminées. Je suis arrivé au petit matin, je
suis couche a 6h et j’ai dormi deux ou trois heures. » Encore un peu tot pour
ﬁ'b;lé""gt‘. T passer la ligne d’arrivee, Alors Alex explore brievement Amsterdam, traverse
les ponts qui enjambent ses canaux et longe ces bras d’eaux dans la cite hol-

| landaise. « Puis je suis allé couper la ligne d’arrivée, j'étais le premier!»
ATy _ ’ | ! Pas mecontent d’en avoir termine, mais « je retiendrai longtemps cette sensa-
X sl L} - tion de simplement rouler et s'en delecter, s am savoir ce qui se cache derriere le
e— WA - S ;wncham virage. » Et cette vaillante 911 SC? « Elle a fonctionné comme on I'at-
mrir s : tend d’une Porsche, sans probleme! Bon, I'échappement a rendu I'ame et les
amortisseurs arriere sont fatiguées, mais pour le reste, de I'huile, de I'essence, et
caroule!... » L]

elfe el
-ﬂ

42 Speedster #058



pEE S -
* X %
* Belgique x [
k. & |-
Ak , k=

e —————

e

AN

Speedster #058 43




911 CARRERA RSR 3.0 - 1974 w RACING

Graffeur de renommee
internationale, Nilko peint
des fagades d'immeubles
entieres. Il est aussi
Directeur Artistique,
dessinateur dans le
domaine de la bande
dessinée. La 911 n'était
qu’un support nouveau,
mais rien d'impressionnant
pour nofre homme...
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Ne vous fiez pas @ la batte
de basebdll, le seul vrai
méchant dans cette
image est invisible, c'est

le moteur 3.0 de cette 211
Carrera RSR engagée
depuis plusieurs saisons

en compétition historique,
mais qui a revétu une
nouvelle robe pour 2020.
Elle arbore une osuvre
signée Nilko White sur le
thérne du gorille rouge, qui
est @ la fois la mascotte
de I'écurie Brigand & Co,
et un des sumoms de
Nilko...
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REDNECK
GORILLA

Gare au gorille! Cette Porsche 3.0RSR préparée par Crubilé Sport et pilotée
de main de maitre par Emmanuel Brigand s’appréte a affoler les chronos et les

paddocks grdce a son immense gorille peint a la bombe par le street artist Nilko.
Lumiere sur une Art Car prete Q rugir. texie tienne Reynaud Photos Fabecollage
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911 CARRERA RSR 3.0 - 1974 w RACING

Dés qu'elle prend la piste,
une Arf Car devient
potentiellerment cauvre
ephémere, et c'est une
des dimensions qui
constituent le sens de

la démarche: le risque
de tout voir disparaitre
en un malheureux coup
de volant. Nilko I'ariste,
Sébastien Crubilé le
preparateur autant
qu'Emmanuel Brigand le
propriétaire et pilote en
sont conscients. Limpact
de la Redneck Gaorilla est
infemational puisque des
Indonésiens l'ont déja
reproduite au 1/64...

=
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‘est un duo de choc qui se cache derriere cette Art Car
unique, celébrant a la fois la vitesse, le street art mais aussi un
hommage au cinema. D'un cote, Emmanuel Brigand entre-
preneur specialisé en agencement de restaurants et d’hotels
mais aussi fan de pilotage d'automobiles historiques. Venu de
la Formule Renault, Emmanuel a vite jete son dévolu sur des
Porsche historiques qu'il aime piloter dans differents tro-
phees, I'Historic Tour, le VdeV ou il a ete champion VHC 2018 mais aussi le
Classic Endurance Racing de Peter Auto dont il a ete vice-champion 1'an
passe avec Sébastien Crubile, le préparateur de sa 3.0RSR avec qui il aime
partager le volant.

Pilote habitue aux podiums, Emmanuel est aussi amateur d’art contempo-
rain, il possede d’ailleurs la Porsche 993 GT2 EVO 1998 decoree par Peter
Klasen et victorieuse du championnat de France GT 1999 avec Francois
Laton & Jean-Pierre Jarier: « J'aime les autos qui racontent une histoire et
J'apprécie ainsi de voir la patte d’un artiste sur une auto. » C’est dans le cadre
de ses activites professionnelles qu'Emmanuel Brigand a rencontre le Street
Artist francais Nilko, célebre dans le monde entier, aussi doué en graff qu’en
bande dessinee et habitue aux collaborations avec de grandes marques
comme Benetton. Nilko est aussi un amoureux des automobiles de sport:
« mon pere était pilote essayeur, nous avons toujours roulé en voitures spor-
tives, notamment des BMW. »

C’est en confiant a Nilko la realisation d'une fresque geante pour un fast-
food mais aussi des graffs pour la nouvelle enseigne du Groupe Accor desti-
nee aux millenials, Jo & Joe, qu'Emmanuel Brigand a decide de sauter le pas
en lui confiant la transformation de sa Porsche 3.0 RSR en veritable Art Car.

Le theme du gorille s’est vite impose comme le rappelle Nilko: « c’est a Ia
fois I'embleme du team de courses d’Emmanuel mais aussi mon surnom en
rapport a ma carrure. On m’appelait le redneck gorilla car j'aime travailler
torse nu et j'ai souvent attrapé des coups de soleil mémorables. »

Pour cette auto, le duo a souhaite realiser une vraie ceuvre d’art, ce que
Sébastien Crubilé confirme volontiers: « Nulle intention de réaliser un simple
wrapping qu’on deéecollerait la saison de course passée, nous souhaitions tous
voir rouler une veéritable ceuvre dart dans la tradition des Art Cars d’Herve
Poulain. Or seule une voiture peinte mérite ce statut. »

La veritable performance est que Nilko a souhaité realiser I'ensemble de la
voiture a la bombe quand les automobiles sont generalement peintes a I'ae-
rographe ou affinées au pinceau. Comme il nous le dit, « Ce processus a étée
tres minutieux. La voiture a d’abord éte photographiee au 10/22, un format
grand angle qui permet de disposer de vues précises des dimensions et pro-
portions. Puis la maquette a eté crayonnée sur Photoshop de facon a caler tres
précisement le gorille : ainsi les deux cotés de I’auto sont parfaitement syme-
triques et les arcades du gorille sont calées sur les poignees de porte. »
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Peinte en blanc, la voiture a d"abord ete totalement poncée dans |'atelier de
peinture de Crubile Sport de facon a ce que Nilko puisse peindre en live.
Et Nilko de préciser: « La bombe représente un defi supplementaire a l'utili-
sation de I"aerographe car on ne peut peindre qu’a la verticale. Il a donc fallu
“coucher” a la verticale la voiture sur laguelle a éte projetée au vidéoprojecteur
I'ccuvre initialement realisée sur Photoshop. Puis les capots et les ailes
que nous avions prealablement crayonnés ont été démontes a la verticale pour
les peindre. »

Une fois terminee, la voiture a alors été vernie par les equipes de Crubilé
Sport. Touche finale, le nom du pilote a ete peint au filet par une artiste
denommee Kallico Kagia, plus habituee a dessiner les filets sur les Rolls-
Royce ou voitures de collection restaurées par la carrosserie Lecoq.

De multiples deétails sont intéressants a contempler quand la voiture est
a l'arret. Emmanuel Brigand nous precise ainsi « Nous souhaitions rendre un
hommage au final de La planete des singes avec la présence de la statue de la
liberté sur le coté droit de la voiture. » De méme Nilko précise « Nous avons
rendu un hommage a Akira. Ainsi, le drapeau américain des avions americains
F14 Tom Cat que I'on retrouve sur les montants arriere de la voiture provient
de la moto Kaneda rouge d’Akira. De méme, nous avons aussi souhaite retrou-
ver les sponsors de la moto sur la voiture. » Et d’ajouter « Nous avons aussi
anticipé la vie mouvementée d’une voiture de course en faisant en sorte que
les zones qui vont taper puissent éfre repeintes facilement. Les pilules facon
Akira que l'on retrouve beaucoup a l'avant de la voiture sont des stickers
pre-imprimés. Nous saurons les remettre tres facilement. »

A peine terminee et tout juste devoilée sur les réseaux sociaux, la voiture
suscite un reel engouement jusqu’en Indonesie ou Nilko fait I'objet d"un veri-
table culte: « la voiture est déja sortie en jouet, il faut dire que les Indonésiens
sont aussi fans de Hot Wheels. J'ai d’ailleurs deja commandé dix de ces
jouets! » Prévue pour une sortie officielle lors du Tour Auto 2020 dont le
depart sera donne au Grand Palais le 1°" septembre, la RSR devrait aussi etre
au depart du Mans Classic en 2021, une tres jolie facon de perpeéetuer la tradi-
tion initiee par Maitre Herve Poulain qui a longtemps engage ses Art Cars
au depart de I'épreuve mancelle. e
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Texte Kieron Fennelly Archives Porsche

on soixantieme anniversaire approchant, Ferry Porsche commen-
cait a considerer l'avenir de son entreprise et sa succession, qui
aurait logiquement du impliquer son fils aine Butzi, qui avait herite
d Erwin Komenda la charge du design au Konstructionburo. Mais il
sentait deja que le design Porsche avait besoin d'aide, sentiment
confirme apres sa visite du centre de design de la General Motors
a Dudenhofen en péripherie de Francfort. C'était donc ainsi que les
grands constructeurs concevaient leurs produits! Accompagné d’une petite
deléegation de Zuffenhausen, il avait repondu a l'invitation du Directeur du
Design Opel, Anatole (dit Tony) Lapine.

Ferry connaissait Lapine depuis le milieu des annees 50, lorsqu’il avait visite
la General Motors a Detroit. Lapine travaillait sous 1'autorité du chef du design
Bill Mitchell, et on lui avait demande d’assister a la rencontre avec Ferry parce
qu’il parlait allemand. Il avait eté impressionne par le fondateur de Porsche, et
il semble que le sentiment était reciproque. En 1965, lorsque Mitchell a envoye
Lapine en Allemagne pour animer le Style Opel, invite par I'ingénieur en chef
de Chevrolet Zora Arkus Duntov, i1l renouait alors des relations avec Ferry.
Apres trois ans et plusieurs rencontres, Ferry proposait a Lapine la téte du
design chez Porsche. Chomme qui, en 1959, s’était offert une 356 Carrera qu'il
avait ensuite ramenee en Allemagne, avait aussitot accepte et pris ses fonc-
tions en avril 1969. Lapine avait dit plus tard qu’il avait toujours su que son
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Entre 1970 et 1990, la production

de Porsche a quc:druple grdce au
développement de frois gammes
distinctes, et le style Porsche a éclos

dans une flamboyance qui a participé

a sa nouvelle notoriété. C’était dans I'air
du temps. Plus tard & la toute fin du siécle,
la combinaison des contraintes
industrielles, du contrGle de I'image, et les
regles de secun’re mettraient définitivement
fin G cette ere de liberté dans le design.

destin était de travailler chez Porsche. Etant donné que Butzi, qui avait déja
fonde son studio Porsche Design en Autriche, s’etait efface, une nouvelle ere
a ete inaugurée au Style Porsche, qui s’est rapidement installé au sous-sol du
Sechskant, le batiment hexagonal de Weissach.

Tony Lapine avait amene avec lui plusieurs de ses collegues de Dudenhofen:
son directeur de studio Wolfgang Mobius qu'il connaissait depuis Detroit a la
fin des annees 50, le modeleur autrichien Peter Reisinger, et le designer ameri-
cain Richard Soderberg, tous chez Opel depuis 1963. Lapine lui-méme, ne en
Lettonie en 1930, rapatrie dans le Nebraska en 1951 comme refugie de la
Seconde Guerre mondiale, etait entre a la General Motors via Fisher Bodies.
Dans les années 60, il avait travaille avec son compatriote réfugie Larry
Shinoda sur la nouvelle Corvette Stingray, et dirigeait le studio secret de Bill
Mitchell, faconnant des Chevrolet de course pour une GM qui refusait officiel-
lement le sport automobile. Sa promotion chez Opel refletait 1’anticonfor-
misme de Lapine autant que son energie et son imagination. Tony Lapine et
ses trois lieutenants presideront le design Porsche jusqu’en 1988.

Les annees 70 furent une importante decennie de développement pour
Porsche. Sa notorieté etait largement renforcee par sa domination sportive
(une premiere victoire au Mans en 1970, une seconde l'année suivante), et le
controle familial de I’'entreprise a laisse place a une gestion professionnelle.
Le moment crucial serait la nomination de I’ancien ingéenieur Ernst Fuhrmann:



son influence a ete decisive dans la strategie de Porsche d’elargir la gamme
a des voitures a moteur avant plutot qu’arriere. En 1976, 1a 914 laissait sa place
a la 924, une voiture de sport plus traditionnelle qui utilisait a nouveau un
quatre cylindres VW retravaille, a refroidissement liquide cette fois, et d’autres
organes du Groupe VW. Pour dessiner cette Porsche d’entree de gamme,
Lapine est alle chercher plus loin que sa coterie d’anciens collegues GM, et
a choisi un designer autodidacte de 25 ans, encore stagiaire chez Ghia a Turin:
Harm Lagaaij. Les propositions de style du jeune Néerlandais pour la 924
seraient radicales, la reussite residait dans ce qu’elle suggerait une voiture plus
chere qu’elle ne I'etait reellement, sans pourtant empiéeter sur l’aura de I'impor-
tante 928 a venir. Inévitablement, la version de production serait legerement
attenuee, tache confiée au plus expérimenté Richard Soderberg, sans denatu-
rer les contours de la 924 de Lagaaij, ni sa face avant sans calandre caracteris-
tique des Porsche a moteur arriere. Pendant trois ou quatre ans, la 924 fourni-
rait des volumes consequents chez Porsche, meéme si les concessionnaires
seraient finalement les seuls a en tirer quelques profits. Lagaaij contribuerait
lui aussi a la 911, travaillant sous Mobius sur les pare-chocs a soufflets et les 911
de course dont la RSR, avant de passer chez Ford puis BMW. Plus tard, en 19886,
il reviendrait chez Porsche pour remplacer Lapine. Quelques annees plus tard,
ses propos concernant son ancien chef du design etaient reveélateurs: « Tony
Lapine était un personnage particulier, presque irrepressible. Il savait recon-
naitre le talent, quel que soit votre parcours, bien qu’il n"ait jamais été un styliste
dans le sens ou je I'étais. Il est issu d une géneration ou le style était toujours issu
de I'ingénierie, mais il a toujours aide les stylistes a réaliser leur vision. 1l avait
béneficie d’une excellente formation chez GM a Detroit, et I'une de ses forces
etait de savoir modifier ou méme changer un ensemble de style. C’était une per-
sonne remarquable, qui pouvait aussi etre cynique et difficile. »

Lapine pouvait étre difficile, mais dans les premieres annees, sous |'autorite
de Fuhrmann avec lequel il était I'un des rares chez Porsche a s’entendre, il
a garde le controle. A sa prise de fonctions, son premier coup d’eclat fut une
2.7RS brillamment efficace. Au cours du processus de déeveloppement, les
ingenieurs ont decouvert quun becquet abrupt monte sur le capot moteur
avait une incidence notable sur la tenue de route et la stabilite de la 911. Bien
qu’ayant naturellement en aversion ce genre d’appendices, Lapine a demande
a Mobius de redessiner ce spoiler brut qui est devenu la queue de canard,
rapidement transforme en queue de baleine. Contrariant comme il était,
Lapine n"aimait pas beaucoup la 911, estimant qu’« elle n’avait pas de poesie. »
La 928 etait plus proche de sa sensibilite.

I Sketch du projet 984.

2 Richard Soderberg,
Anatole Lapine, Hans
Braun et Wolfgang Mobius
au Département du Style

’ Porsche en 1973, —
o ——

3 Maquettes des Porsche
928 et 924 vers 1976.
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1.2 La ?24 est 'oeuvie
de Harm Lagaaij, ici

a Weissach au milieu de
son equipe en 1973.

3 Une étude de 928
deriere laquelle on
reconnait Lapine, Mobius,
Schulz ou Reisinger...

4,5 Maguettes de la 928,
Richard Soderberg et
James-Francis Howell,
et un sketch dateé 1981.

La 911 potentiellement menacee par la legislation americaine en termes de
securite, le Directoire de Porsche a commence a envisager une remplacante,
surtout au gout des Americains, et s’est donc tourne vers les hommes qui
avaient une experience directe de ce marche, Wolfgang Mobius et Tony
Lapine. De la planche a dessin de Mobius allait emerger 1'extraordinaire 928,
un coupe GT 2+2 a moteur avant qui, selon certains observateurs, tenait une
influence de la Corvette dix ans plus ancienne. Sauf que cette Porsche avec son
V8 en alliage et sa transmission a boite-pont serait clairement un produit de
Weissach, et non de Detroit, bastion des blocs en acier et des trains arriere
rigides... La carrosserie lisse de la 928 avait aussi des annees-lumiere d’avance,
la nouvelle GT jouissait d"'une apparence futuriste meme si la courbe de son
capot et la chute de toit en faisaient clairement une Porsche. Ca deviendrait
plus evident lorsque la 911 elle-méme adopterait les phares inclines vers la fin
de la longue carriere de la 928. A tous egards, c’etait une voiture de pointe
depuis sa mecanique techniquement impressionnante jusqu’a ses boucliers
a memoire de forme grace a leur structure innovante en polyurethane.
« Les Americains se garent a 'oreille » avait observe Lapine avec ironie.

Alors que la 928 agacait la concurrence et deviendrait la seule voiture de
sport a remporter le titre convoite de Voiture de I’Année, elle semait une pro-
fonde discorde chez Porsche ou les ingénieurs (en supériorité numeérique de
presque dix pour un styliste) estimaient a la quasi-unanimite qu’elle etait trop
eloignee de la tradition sacree de la marque. Une tradition représentee par la
911 qui, dix ans apres son lancement, allait devoir s’adapter aux lois ameri-
caines: le fameux deécret du choc a 5 mph, celui dont ont résulte les Volvo 240
avec ce qui ressemblait a des poutres en caoutchouc a I'avant et a I'arriere, les
MG avec leurs vilains butoirs noirs au désarroi des passionnes, ou méme la
disparition pure et simple de la Jaguar Type E. En comparaison, les nouveaux
pare-chocs dessines par Wolfgang Mobius pour la 911 passaient pour des
ceuvres d’art. Les premieres reserves oubliees, ils sont devenus totalement
naturels. Le Departement du Style est aussi venu a la rescousse des voitures de
course. Parfois, I'humour irreverencieux de Lapine y transpirait. Chez Opel, il
s'était deja fait remarquer avec son “taxi”. Passionné par le sport automobile, il
avait obtenu du Departement Competition d'Opel qu’il transforme une humble
Rekord en une machine capable d affronter et de battre les meilleurs du cham-
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pionnat DTM. En pleine bataille contre les BMW, les sourcils se
sont leves et les rires ont fuse lorsque la Rekord noire d’usine est
passee par les stands pour en ressortir avec un panneau Taxi
avant de remporter la course. Pour une marque populaire comme
Opel, battre BMW etait extraordinaire. L'embleme Taxi qui
a commence a apparaitre lorsque 1'Opel menait en course tour-
nait le couteau dans la plaie des Bavarois...

Lapine a profite de plus de liberté encore chez Porsche, ou son contrat 1'au-
torisait a construire sa voiture de course personnelle a Weissach. Etant 1'un
des rares a croire en la 928, il a conservé de bonnes relations avec Fuhrmann.
Le style de Lapine etait tres personnel. Il savait genéralement ce qu’il voulait
et, comme |'a releve son successeur Lagaaij, son talent etait d’amener ses col-
laborateurs a le produire. Il pouvait alterner entre une charmante douceur
jusqu’a une cajolerie a la limite oppressante, et le feu des sarcasmes et la durete
des mots qui pouvaient reduire les jeunes designers aux larmes. D’autres
jours, 'ambiance etait au champagne. Il savait maintenir ses hommes, et main-
tenant plusieurs femmes aussi, sur leurs gardes, sinon en entretenant une
competition interne, au moins en leur rappelant le fameux: « Si les gens du
Marketing viennent et disent qu’ils aiment, ignorez-les. Si les ingénieurs aiment
quelque chose, alors recommencez! » La méthode Lapine se reflétait dans
Peter Reisinger: 'acerbe chef modeleur, dont la mission consistait a transfor-
mer en volumes de clay les idées des stylistes, s’évertuait a en etouffer la fan-
taisie, ses seules “corrections” auraient a elles seules entraine leur lot de modi-
fications, méme mineures, tout au long de sa carriere.

Lapine a demontre son irreverence lorsque la 917/20 a eté decrite comme
ressemblant a un cochon. Au Mans 1971, Porsche a aligne cette 917 rose sur
laquelle 1'equipe de Lapine avait peint les noms de plusieurs morceaux de
porc. Le journaliste sportif Denis Jenkinson avait interpellé Lapine sur le fait
qu’une telle legerete n’engendrerait que moqueries sur leur sport. Le bon gotit
vestimentaire de Jenkinson étant reconnu comme encore moins fin que la plu-
part de ses compatriotes, Lapine regarda le Britannique avec dedain avant de
lui repondre qu'il n’avait de conseils a donner a personne en matiere de style.

Ernst Fuhrmann, dont la sagesse et I'énergie avaient pourtant eté determi-
nantes dans la turbo-compression de la 911 au debut des années 70, avait
prevu que la 928 remplacerait a court terme la 911, dont les developpements
avaient eté stoppes des 1978. Ca a éte une frustration pour le Style Porsche,
meme si l'equipe etait engagee dans le projet 944 utilisant un 2.5 Porsche, en
fait une moitie du V8 de la 928. Au Salon de Francfort 1979, Porsche exposait
un concept, manifestement une 924, mais sa caisse elargie par des ailes hyper-
trophiées et son becquet suggeéraient une voiture beaucoup plus puissante.
Sous le nom Carrera, elle portait un message clair: si la 911 n’etait plus deve-
loppée pour la compeétition, la 924 le serait, sous la forme d'une voiture de
course turbo de 320 ch. Trois ont eté engagées au Mans, et le designer Ginger
Ostle a intelligemment concu trois schemas de peintures differents pour diffe-
rencier les equipages, americain, allemand et britannique. Comme la Pink Pig
une decennie plus tot, ca a contribué a generer de la publicité, et il est devenu

Sans suite. ..

6 Sketch de la 944 signe
Ferada, et date 1980...

7 Fin des 80s, le Style
Porsche planche sur
un petit roadster

propulsion & moteur &°
avant, le Type 984.
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clair que la 924 serait bientot epaulée par une grande sceur plus performante.
Quatre cents 924 Carrera GT ont ete produites pour homologuer la voiture de
course, et la 944 presentee peu apres au Salon de Francfort 1961 etait en appa-
rence assez proche de cette version d’homologation de la 924.

Bien que le depart de Fuhrmann, remplace par Peter Schutz, ait entraine le
deblocage urgent de nouveaux projets pour la 911, mis a part une version
Cabriolet et une etude de Speedster restee a I'etat de prototype jusqu’en 1987,
il n’y avait pas enormement a faire au Style Porsche. Lapine a reussi a intercep-
ter deux contrats qui auraient naturellement eté du domaine de Porsche
Design a Salzburg. Ils consistaient a redessiner les chariots elévateurs pour
Linde, et le cockpit des Airbus A300 avec un poste de pilotage pour deux
membres d’equipage au lieu de trois precedemment. Le designer de Weissach
Stephen Ferrada remarquait avec aigreur qu'il lui semblait alors qu'ils ne des-
sineralent plus de voitures...

Congu en 1982, le plus gros projet interne a Weissach serait la Gruppe B, qui
deviendrait la 959, destinee a surclasser en rallye les Audi Quattro Turbo qui,
selon les souhaits de Piéch, genérait une publicité incroyable pour le “petit”
constructeur d’Ingolstadt. Les regles d’homologation imposaient une serie
d’au moins deux cents voitures, et les stylistes de Porsche ont éte mis a contri-
bution. Le projet était tres axe sur la technologie, ce qui laissait un champ d’ac-
tion et un temps limites a I'equipe de Lapine, en fait seulement trois mois pour
produire un concept-car pour le Salon de Francfort 1983. Neanmoins, la magis-
trale interpretation de Richard Soderberg malgre la contrainte de conserver le
pavillon, les portieres et 'aspect frontal de la 911, donnerait le ton a de nom-
breux kits carrosserie pour Porsche dans les annees suivantes. A la découverte
du concept 959, Michael Cotton ecrivait dans Motorsport qu’« avec sa carros-
serie evasee mais fluide, et son alleron arriere en pleine largeur, elle ressemble
a un exercice de style futuriste malgreé ses vingt ans d’ascendance. »

Peter Birtwhistle fut le styliste implique sur I'habitacle de la 959 et sur la
declinaison circuit, la 961. A 33 ans, il arrivait de chez Audi en 1984, attire
comme tant de jeunes designers par lidee de dessiner la prochaine 911.
La desillusion arriverait vite. Peu apres sa nomination, le directoire a donne
son feu vert a la nouvelle 911, Typ.964. Mais le cahier des charges etait si res-
trictif (imposant qu’il n'y ait aucune modification visuelle au-dessus de l'axe
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1 Etude de I'habitacle
de la Porsche 928.

2 Harm Lagadaij (rouge)

et Peter Reisinger (blouse) s
étudient le tableau de
bord de la 928 en 1976. o

e

des roues) qu'il n'offrait que peu a faire aux stylistes. Richard Soderberg est
largement responsable du lissage des boucliers dans la carrosserie de la 964,
utilisant le meme polyurethane que sur la 928. Laileron fixe que Lapine détes-
tait tant a ete remplacé par un ingenieux systeme a commande electrique qui
se relevait pour prendre toute son efficacité au-dela de 120 km/h, mais restait
plaque au capot en deca. La plus belle contribution du Style Porsche a la 964
reste certainement son Cx de seulement 0,32 la ou la Carrera 3.2 se caracteri-
sait par un pietre 0,39. Resultat obtenu en étroite collaboration avec Norbert
Singer: la 964 devait etre une quatre roues motrices, ce qui avait oblige a ree-
tudier tout le soubassement pour y integrer les jambes de force et supprimer
les archaiques barres de torsion. Les travaux de Singer sur la redirection des
flux d’air et le caissonnage du plancher ont eté des elements majeurs pour
reduire la trainee de la 964.

Apres avoir travaille chez Audi puis Vauxhall, Birtwhistle estimera que trois
designers impliques sur la 959, y compris lui sur I'habitacle, ¢a relevait du suref-
fectif. Au fil des mois, il a realisé que tous les projets sur lesquels il etait implique
n'etaient que parcellaires, et lui aspirait a dessiner l'exterieur des voitures.
En 1987, Lapine lI'a enfin promu pour rejoindre le groupe de Mobius sur le
design exterieur, et il a eté nomme pour travailler sur le projet Typ.984, une
petite propulsion a moteur avant (prefigurant le succes de la Mazda MX5), qui
n‘a finalement jamais depasse le stade du prototype. Birtwhistle observe:
« La 984 était tout a fait dans le style de Mobius, soft dans ses lignes géneérales,
avec des touches de 928 dans le traitement de la face avant. » Et il reste un admi-
rateur assume de son ancien boss: « La 928 est un chef-d’ceuvre. Le véritable
talent de Mobius, c’était sa faculte a créer une interaction de formes d’ou decou-
lait une élegance, une tension et une beauté comme celles des muscles dun ath-
lete. L'aile avant de la 928 en est un exemple: bien éclairee, les ombres et les

reflets forment une ligne qui ressemble a un S étire, qu’on appelle le “S-highlight”

dans le langage stylistique de Porsche, et qui est encore aujourd’hui un des fon-
damentaux du design de la marque. C’est une sophistication dans les lignes et
dans le metal qui distingue Porsche du reste du monde automobile. »
Cependant, il n'etait pas simple de travailler avec le morne Est-Allemand
Mobius. Dans son livre A British Car Designer Abroad, Birtwhistle le decrit
assis a son bureau pendant des heures dans la fumee de cigarette a dessiner le
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3 Conception de la 959
sous le regard d'Helmuth
Bott vers 1983.

4 Du début des 70s & 2014,
le Style Porsche est instaillé
au sous-sol du Sechskant, le
batiment hexagonal
de Weissach (icien 1991).

meme S, une discipline qui semblait avoir une signification presque religieuse.
(a faisait de lui un chef peu aidant et inaccessible, et Birtwhistle a senti sa
motivation séverement mise a l'epreuve par la froideur detachee de son
patron. Pendant ce temps, le projet 984 était au point mort, et Birtwhistle a juge
qu’il devrait utiliser ses talents ailleurs. Retrospectivement, il considere que le
Style Porsche était a 'image de toute l'entreprise en 1987: stagnant. L'année
suivante, lui et huit de ses collegues du design ont déemissionne pour rejoindre
le nouveau centre de Style que Mazda avait ouvert en banlieue de Francfort.
(Ca a ete un coup dur pour Porsche: que le quart de ses designers quitte 1’en-
treprise a fait la une de la presse spécialisee. D’autant qu'ils n'ont pas éete les
seuls a partir: I'effondrement du cours du dollar a largement entame la renta-
bilite de Porsche et ebranle l'entreprise. Apres un candide aveu aux journa-
listes qu'il n"avait pas de plan B, le PDG Schutz demissionnait. Pendant ce
temps-la, Lapine (qui n’était pas en odeur de saintete aupres de la famille
Porsche depuis que, fidele a son esprit de contradiction, il avait laisse entendre
dans une interview que c’était Fuhrmann — avec le turbo — et pas Butzi qui avait
“fait” la 911) a subi son deuxieme revers: il ne retournerait jamais au Style
Porsche. 1l y eut d’autres demissions, aucune plus retentissante que celle du
fidele lieutenant de l'entreprise et pilier de l'ingenierie Helmuth Bott, bouc
emissaire du developpement dispendieux de la 959.

Porsche vivait un tournant. Le successeur de Bott comme membre du
Directoire a I'ingénierie fut Ulrich Bez, débauche chez BMW. Il a ramene avec lui
Harm Lagaaij, qui parlerait plus tard de cartons a dessins vides a son retour chez
Porsche. Lagaaij a recruté une nouvelle genération de designers parmi lesquels
Grant Larson et Pinky Lai qui, avec d’autres, dessineraient la future 911 et les
nouveaux modeles qui meneraient Porsche a sa renaissance du XXI¢ siecle. ®
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Pour adopter un
maximum de pieces
Porsche dans son coupé
2+ 2, Beutler utilise
finalement la plateforme
(rallongée) de la 3568 et
de nombreux accessoires
Porsche.

A droite sur I'image, la
version Cabriolet que les
freres Beutler assembilaient
dans leur atelier suisse
a partir de la toute
nouvelle Porsche 356
encore produite @ Gmind.
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Ernst et Fritz Beutler gagnaient correctement
leur vie gr&ce aux carrosseries spéciales qu'ils
assemblaient sur des chassis Volkswagen et
Porsche. Et finalement Porsche, qui nourrissait
ses propres ambitions d'un coupé 2+2, s’est
intéressé de pres a ce que faisaient les deux

freres suisses...

ans |'histoire de Porsche, les

freres Beutler sont entrés en

scene des le debut du pre-

mier acte, lorsque des 356

assemblees a Gmund ont éte

envoyees en Suisse, certaines

sous forme de coupes,
d’autres comme chassis. Limportateur
Bernhard Blank s’est organisé pour que
les chassis deviennent des cabriolets sous
le tas et le marteau de Fritz Beutler, selon
les dessins de son frere Ernst, dans leur
atelier de la Gwattstrasse, a Durrenast au
sud de Thoune, sur les bords du lac. Bien
qu'ils alent accompli un beau travail en
1948-1949 sur une demi-douzaine de
cabriolets 356 pour des clients suisses, les
Beutler ont alors quitte la scene Porsche,
preferant se consacrer a la carrosserie sur
mesure pour des clients prives plutot qu’a
de la production de serie, si petite fut-elle.
Assez vite cependant, ils ont repris une
activite qui les amenerait a rejouer un role
dans [l'histoire des développements

Karl Ludvigsen

Porsche ef Ludvigsen Partners

Porsche. « Nous avons fait plus de voitures
a quatre places qu’a deux places », decla-
rait plus tard Ernst Beutler a Randy
Letfingwell. « Nos clients nous deman-
dalent toujours : un coupé, de belles lignes,
quatre places! » A mesure que Volkswagen
a grandi en popularité dans les annees 50,
cest devenu un incontournable pour
Beutler. Les carrosseries etaient habile-
ment congues par les Suisses pour offrir
une configuration 2+2 confortable sur les
240 cm d'empattement d'un chassis VW
standard. Le masque s’articulait autour
d’un e€lement ornemental ovale sur le nez
qui passait a premiere vue pour une
calandre. Des 1953, une VW avait eté car-
rossee par Beutler comme un elegant
coupée prefigurant etrangement les pro-
portions du Karmann-Ghia qui n’arrive-
rait que deux ans plus tard. En 1954,
Beutler avait décline un format pour
quatre passagers qu'il a exploité plusieurs
annees sous forme de coupe et de cabrio-
let. Attrayant, presque sportif, son style

communiquait une certaine discretion qui
seduisait naturellement la clientele suisse.

Le pavillon en courbe du coupe avait des
vitres de custode en C alors que la carros-
serie arborait ou non des hanches mar-
quees au-dessus des passages de roues
arriere. Les carrosseries Beutler se pre-
taient bien a une deuxieme couleur en
partie haute, et elles arboraient un sem-
blant de calandre qui pourrait autant servir
d’entree d’air pour un chassis a moteur
avant que d’element decoratif pour cette
voiture a moteur arriere. Lorsqu’elle etait
montee sur une plateforme de Coccinelle,
il en resultait une voiture tres distinguee
par rapport a une banale VW, meme s’il en
coutait 14950CHE presque le triple des
5555 CHF d’une Cox standard. L'habitacle
etait luxueux avec ses sieges en cuir, un
volant et une instrumentation ameéliores.
En depit de problemes d’approvisionne-
ment en plateformes chez VW, qui voulait
proteger sa Karmann-Ghia, Beutler
a assemble douze voitures de ce genre sur
base VW entre 1953 et 1956.

Pour que les performances corres-
pondent aux apparences, un moteur
Porsche 1600 Super etait disponible en
option contre 3600CHF offrant une
vitesse de pointe de 165 km/h. Le systeme
de freinage de 356 A était une autre option
a 1200CHE On avait alors l'equivalent
d'une Porsche a quatre places pour un
total de 19750 CHE soit environ 6170 dol-
lars de I'epoque. Avec sa double grille de
capot arriere, son instrumentation et ses
badges, 'humble VW devenait une
Porsche avec tout le prestige implicite.

Un facelift de la Beutler-Porsche a fait
ses debuts au Salon de Geneve en
mars 1957. « Beutler a atteint un nouveau




sommet », rapportait 1"’Automobil Revue.
« La version de cefte année donne une
impression de longueur par de subterfuges
simples, a savoir I’'augmentation des porte-
a-faux avant et arriere, aussi horizontale-
ment que possible. Dans cette carrosserie,
dont les formes ont gagné en purete par
I'amélioration de multiples détails, on note
des montants de pare-brise tres fins et une
Importante surface vitrée.» Lorsqu’elles
sont motorisees par Porsche, poursuivait
I"article, « ces voitures offrent un mélange
de vivacité et d’espace.» Les artisans
Beutler martelaient les toles contre une
cinquantaine de matrices partielles pour
les former, les soudant ensuite bout a bout
pour constituer une carrosserie. lls utili-
saient de I'’Aluman, un alliage d’alumi-
nium complete de 1,1 % de manganese
pour en ameliorer la rigidite. Ils ont
constate que le processus de mise en
forme rendait la peau encore plus rigide.
Les feuilles d’Aluman mesuraient 1,2 mm
d’epaisseur, a 1'exception des portes, des

flancs et des bas de caisse de 1,5 mm. Les
structures tubulaires en acier qui les sup-
portaient contribuaient aussi a la mise en
forme de la carrosserie. En regle generale,
apres les deux mois necessaires a la
construction d'une carrosserie, elle pas-
sait dans l'atelier de peinture voisin de
Lothar Lauenstein. De cette nouvelle ver-
sion Introduite en 1957 au prix de
20390 CHE cing exemplaires ont vu le
jour.

Une nouvelle plateforme intéressante
pour Beutler a éte introduite en 1958:
I"’Auto Union 1000, version ameélioree de la
DKW deux temps construite a Ingolstadt.
A Geneéve en mars 1959, les fréres lancent
une nouvelle carrosserie pour ce modele,
conservant le pavillon, mais en rupture
avec les rondeurs d’origine au profit d'un
avant plus tendu et des amorces d’aile-
rons avec des feux arriere verticaux.

Alors qu’il I'a vu a Thoune pendant sa
creation, ce design Beutler plus moderne
a fortement impressionné un grand et

jeune Stuttgartois de 22ans du nom de
Carl, Duc de Wiirttemberg. En 1975, il
prendra la téte de la Haus Wurttemberg -
qui fait officiellement partie depuis 1952
du Land unifie de Baden-Wiurttemberg,
fief de Porsche — quand son frere aine
renoncera a son droit de succession.
L'intéret du Duc pour une version cabrio-
let de ce design coincide avec l'implica-
tion de Zuffenhausen dans les activites de
Beutler. Depuis leurs premieres activites
conjointes en 1948-1949, Ferry Porsche et
Erwin Komenda etaient restes en contact
avec les Suisses. Maintenant, une decen-
nie plus tard, ils pensaient qu’il etait temps
de voir si ces modeles a quatre places
meritaient de rejoindre la gamme Porsche.
Durant wune visite a Thoune en
decembre 1958, ils ont convenu d’allonger
de 25 cm le chassis standard de la 356 A,
portant 'empattement a 235 cm.

Debut 1959, raconte Randy Leffingwell,
« Erwin Komenda est refourne a Thoune.
Il a ameneé avec lui des longerons Porsche,

Pour répondre a la
demande de clients,
Beutler introduisait cette
plus spacieuse deux portes
sur chassis VW en 1954,
| était standardisé pour
la production d'une
petite serie de coupé.

En 1954, Beutler
qui avait déja fabrigué
de magnifiques versions
cabriolet sur les Porsche
Gmund originelles,
produisait alors ce rare
découviable & partir
de son 2+ 2 Volkswagen.
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Les montants de pavillon
de cette BeutlerVW de
1959 sont particulierement
fins. Mais ce design
n'a pas convaincu Erwin
Komenda, qui souhaitait
gu'elle ressemble plus
a une Porsche.

Immatriculé en 1960,
ce cabriolet basé sur un
chéssis Porsche allongé
etait une pure création
Beutler avec ses feux
verticaux et son porte-
bagages sur le capot.

Malgré des phares
verticaux, moins sportifs
mais plus statutaires, les
Beutler-Porsche adoptent
en 1959 le style des 356
cher @ Komenda, et
I'accastilage foumi
par Zuffenhausen.
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une extension pour la tringlerie de boite de
vitesses et du cablage modifie. Chez Beutler,
les ouvriers ont fabriqué un marbre pour
y fixer solidement la voiture en place avec
des pompes hydrauliques, pour la rallonger
avec précision. » Ils ont commencé a tra-
vailler sur deux chassis complets envoyes
de Zuffenhausen avec moteur, suspension,
direction et instrumentation. Ces deux
premiers chassis allonges ont eté habilles
de carrosseries avec ce nouveau design.
Un homme d’affaires suisse avait hate de
prendre possession de son coupe, qui etait
prét début 1959. Pour sa part, Carl de
Wirttemberg a fourni aux freres suisses
une 356 A 1600 qu'il s'était procuree chez
un revendeur de Reutlingen, pour en faire
un cabriolet. Pendant la construction,
racontait Ernst Beutler, « le Duc est venu
s’asseoir dans la voiture pour verifier qu'il
y tienne, parce qu’il était tres grand.»
En fait, des modifications de la ligne du toit
ont ete necessaires. Les travaux sont alles
assez rapidement. Un billet de 26000 CHF
plus tard, en mai 1959, le Duc Carl avait
son cabriolet, bleu metal avec une capote
et un interieur beiges. Comme le coupe
jumeau, il avait des feux arriere verticaux
dans des ailerons rappelant ceux des
Sunbeam Alpine britanniques. Toutes

deux avaient les double grilles type Carrera
sur le capot moteur.

Sous le titre « Une Porsche quatre
places », elles furent toutes deux publiées
dans 1"’Automobil Revue du 27 aout 1959.
Rappelant la cooperation renouvelee
entre Porsche et Beutler, le papier décri-
vait l'empattement allonge et 1'équipe-
ment luxueux. A l'avant, notait-il, la capa-
cité des bagages etait accrue par un coffre
plus avance et la forme revue du réservoir.
Le poids, selon eux, etait de 940 kg. Bien
que ce soit 90 de plus qu'une Porsche
standard a cause d'une conception plus
complexe, sa peau en aluminium lui per-
mettait de tenir sans rougir la comparai-
son avec le propre projet quatre places de
Porsche, le Type 330.

Un seul nuage assombrissait 1'horizon
de cette relation renouvelee entre Porsche
et Beutler: Komenda n’aimait pas le style.
Apres l'accueil favorable qu’avait recu ce
nouveau design, c'était une deception.
Mais les gens de Porsche n’avaient auto-
rise que leurs chassis soient utilises que
sous des carrosseries de style 1959, parce
que les deux voitures etaient deja presque
terminees. « Nous avons discute de I'avant,
des pare-chocs, du style», se rappelle
Ernst Beutler. « lIs ont dit que je devais

changer la bouche, pour avoir un autre
avant, et aussi I'arriere pour intégrer plus
de pieces Porsche.» Avec ces change-
ments, expliquaient les hommes de
Porsche, Beutler pouvait conserver Ia
garantie d'usine, et étre certain de dispo-
ser de tous les composants necessaires
a la construction des voitures. L'offre etait
presentee de telle sorte que les Suisses ne
pouvaient pas refuser s'ils voulaient conti-
nuer a construire des “Porsche”. La possi-
bilite a ete envisagee de vendre des quatre
places via le reseau Porsche.

Une opportunité qui n'a pas ete refusee
a Wendler, le carrossier de Reutlingen qui
fournissait déja a Porsche les Spyder 550...
Rapidement, sa propre interpretation rou-
lait dans la cour de la Werk 1. Wendler res-
tait tres proche de la 356 A, reutilisant la
face avant et le pare-brise. En allongeant le
chassis de quelque 300 mm devant les
roues arriere, il fabriquait un pavillon de
notchback avec des custodes plus angu-
leuses. Les feux arriere verticaux de
Mercedes Benz coiffaient les ailes éetirees
du prototype qui serait produit en 1'etat.

Les dessins du nouveau design Beutler
influencé par Komenda ont été montres
aux clients en mars 1959 au Salon de
Geneve. Basées sur des chassis de 356 B,
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les deux premieres Beutler “look Porsche”
ont quitte Thoune en novembre 1959 pour
Jacksonville en Floride, ou elles avaient
ete commandees par un distributeur frai-
chement estampille Porsche pour le sud-
est. Le style et I'habitabilite de ce nouveau
modele avaient seduit 1'épouse d'Hubert
Brundage, fondateur de la concession VW
Brundage Motors et, a compter de sep-
tembre 1959, de Brumos en tant que dis-
tributeur Porsche. Madame en a garde
une, l'autre a eté vendue.

Cette Beutler a fait ses debuts officiels
a Geneve en mars 1960. « Les rumeurs
d’'un developpement par Porsche d’une
voiture d'une catégorie de cylindrée supe-
rieure, disait |’Automobil Revue, ont ete
surclassées par celles d’une version allon-
gee a quatre places développée par les
freres Beutler a Thoune. » Annoncee par
Beutler comme “une veritable quatre
places sur le rapide chassis Porsche”, le
nouveau modele ressemblait effective-
ment a une version rallongee de la nou-
velle Porsche 356 B. Bien que le pavillon
soit typiquement Beutler, avec de fins
montants et une genereuse surface vitree,
¢a restait une carrosserie Beutler
“Porschifiee”. A Iarriere, les feux de
Porsche jouxtaient des mini-ailerons pro-
longeant les ailes alors que le nez, visuel-
lement plus long que l'original, se termi-
nait en une interpretation suisse de la

356 B avec des feux lateraux et des prises
d’air intégrées. Les phares éetaient verti-
caux plutot que de s'incliner dans le style
Porsche. Alors que les pare-chocs
a butoirs semblaient assez naturels a l'ar-
riere, l'effet a 'avant ne pouvait etre decrit
autrement que comme discordant, protu-
bérants tellement ils depassaient en avant
de la carrosserie. Le prix aussi a ete un
choc, la wversion Normale coutant
25900CHF et la Super 26900CHE une
hausse notable par rapport aux prece-
dentes Beutler a mécaniques Porsche.
« Que ces versions VW et Porsche aient les
meéemes caracteristiques de conduite qu'une
Porsche originale reste une question
ouverte. », declarait 1"’Automobil Revue.
Bien que célebre pour ses essais routiers,
le magazine n'en a jamais testé aucune.
Plus tres elegante et pas vraiment spor-
tive, la Beutler “look Porsche” a éte assem-
blée a deux reprises suppléementaires en
mai et novembre 1960, puis une derniere
a quitté Thoune en novembre 1961, pour
mener a cing le nombre total d’exem-
plaires. La derniere, fabriquée sur une
plateforme de preproduction de la T-6
etait la vedette du stand Beutler a Geneve
en mars 1962. « Leur nez est différent »,
affirme Henry Walker Jr, propriétaire

d'une Beutler-Porsche. « Le coupé avait
un nez plus haut et moins saillant, Beutler
ayant visiblement essayeé d’augmenter la
capacite du coffre a bagages, desormais
plus bas, comme celui d'une 356. Les deux
dernieres avaient un pli perceptible sous
les phares jusqu’aux passages de roues
avant. »

La demande a finalement ete tres faible
pour ces Beutler “Porschisees”. Lidee de
les vendre a travers le réseau Porsche s'est
revelee irrealiste, la methode de vente en
direct de Beutler ne laissant aucune marge
aux intermediaires. Les methodes de fabri-
cation de Thoune n’etaient pas non plus
adaptees aux rythmes de production neces-
saires a satisfaire méme une infime partie
du marche global de Porsche. Comme
beaucoup d'autres carrossiers, Beutler
a souffert de I'arrivee des voitures a mono-
coques signant la fin des chassis separes
sur lesquels ils avaient assemble tant de
carrosseries. Bien qu'elle ait poursuivi ses
activites, la societé n’a jamais renoue avec
la cote qu’elle avait atteinte avec ses crea-
tions sur base VW. Elle est restee dans le
business jusqu'en 1987, date a laquelle
Beutler a ferme ses portes. Bien que Beutler
n‘ait joue qu'un second role, il a éte impor-
tant dans |'histoire de Porsche.

D'abord présentées en
deux exemplaires en
mars 1960 a Geneve, les
Beutler sous influence
Porsche sur chassis de
3568 arboraient une livrée
bicolore qui leur allait
Q rawir.

Exposée a Genéve en
1962, une des demieres
Beutler était construite sur
un chassis allongé de 356.
Elle mettait le point final
@ une série de sept
voitures sur base Porsche.

A priori pour accroitre
le volume du coffre avant,
le nez des deux demiers
exemplaires était marqué
d'un pli sous le phare,
jusqu‘au passage de roue.
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Durant tout I'ete, Autoworld a rénah hommage _
a I'une des pieces les plus importantes du = | | —=
patimoine automobile mondial : la Porsche 356...

¥
i 8 # ki
v .

Autoworld, c'est un musée automobile riche en patrimoine,
dans un decor grandiose. L'expo Porsche 356 y occupe
une place de cholx, forte d’une quinzaine de modeles. ..
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En plein coeur de Bruxelles, Autoworld honore I'automobile dans un cadre
exceptionnel et, régulierement, célebre les anniversaires d’hommes ou de dates pivot
de I'histoire de grandes marques. Porsche est certainement I'une des plus appréciées
en Belgique, ne serait-ce que par ses liens avec un grand nom local, D’leteren.

Et puisque la 356 “de série” féte ses 70 ans cette année, il n’était pas question de

faire I'immpasse sur I'événement, quel que soit le contexte. texte Josus chevrel Photos Yves Nos

ne fois de plus, Autoworld
a organise une expo temporaire
a la hauteur de ce que meritait
son sujet, en l'occurrence la
306. La hauteur, cest dans le
concept meme du musee auto-
mobile bruxellois installe dans
la halle sud-est du Parc du Cinquantenaire.
Des que vous en passez les portes, vous etes
saisis par la demesure de l'architecture
typique de la fin du XIX* siecle. D'immenses
voutes metalliques qui renvoient le plafond
a plusieurs metres, une intense lumiere tra-
versant les verrieres. Moquette bleue, le
décor est pose.

Il y a soixante-dix ans, Porsche, qui avait
di migrer en Autriche durant la guerre et
y avait pose les bases de la 356, peut recu-
perer ses infrastructures a Zuffenhausen
jusqu’alors confisquees par les forces
alliees. On peut toujours dater le début de
I'histoire de Porsche a la creation du
bureau d’etudes en 1931, ou a I'immatricu-

lation de la 356/1 en juin 1948, le fait est
que la veritable naissance de Porsche en
tant que constructeur d envergure indus-
trielle est datee 1950. Finis les assem-
blages artisanaux dautos pas franche-
ment standards dans les cabanons de
Gmund, la 356 devient un produit.
Carrosseries embouties, chaines de mon-
tages, et enfin des volumes de production
qui commencent a avoir du sens. La pre-
miere 356 “de serie” a eté assemblee
a Stuttgart en mars 1950, et c’etait le debut
d'une histoire qui ne s’arréterait plus.
(C'est ce point pivot dans |'histoire de la
marque, le veritable debut de production
de la 356 qu'a voulu celebrer le staff
d’Autoworld. Et il s'est évertué a rassem-
bler un panel non seulement representatif
de quinze ans de production, mais aussi
exceptionnel par la rarete de certaines
pieces, generalement peu accessibles au
public, et parfois méme des exemplaires
“hors-serie”. Pour ne pas dire uniques.

De Gmund a Bruxelles

Meéme concentre sur les 356 de serie,
I"eventail n’aurait pas été complet sans
une representante de “l'ere pre-indus”...
Sur le plateau réunissant quatre 356 dites
“pre-A” (appellation qui n'a rien d’officiel
puisquavant la 356 A de 1956, une 356
etait juste une 356...), la doyenne etait
|'une de ces cinquante-deux Porsche mar-
telees dans l'aluminium, motorisees par
ce qui ressemblait encore beaucoup a des
mecaniques de Coccinelle, et assemblees
a Gmund autour de 1949. Devant, c'est
'un des tout premiers cabriolets 356 de
I'histoire, de 1950, avec son typique pare-
brise “split” et ses jantes pleines, tandis
que le coupé bleu a leur coté est une de
ces rares exemplaires “transitoires” de
I'été 1952, portant encore les pare-chocs
sous la caisse, mais deja le pare-brise
cintré des millesimes 1953. 1l suit de pres
un Speedster blanc de 1954 qui marque
|"apparition du nom legendaire.

Il y a un lien affectif

trés fort entre Bruxelles

et la Porsche 356, un lien
qui passe par D'leteren,
qui n'est pas seulement

le distributeur Porsche dans
le Royaume, mais aussi le
carrossier qui a assemblé
les demiers Roadsters
jusgu‘au millésime 1962...
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1 fait face a un imposant podium garni de
representantes de cet autre nom mythique:
Carrera! Du cabriolet Carrera 2GS a un
bout, au coupe Carrera 2 de VHC a 'autre
extremité, vous parcourez une saga de
trois generations a grands coups de GT,
de GS et meme de GTL puis qu'un coupe
Abarth est bien la, de tout son alumi-
nium... Et un Speedster Carrera GT au
passage. Du tres, tres lourd!

Et au beau milieu de I'allee centrale, un
joli trio représente la fin de la frise chrono-
logique. Mais pas de la visite, qu on se ras-
sure. C'est juste histoire de vous guider
jusqu’a l'llot suivant. Mais patience, admi-
rez seulement... Coupe C, cabriolets C et
SC. Peut-etre pas les plus belles 356 de
I'histoire, mais indéniablement les plus
abouties, performantes, faciles a conduire,
polyvalentes et sures. Largement assez
d'arguments pour vous accommoder de
ses yeux trop hauts...

Maintenant que vous etes bien avance
dans la halle, vous avez sous les yeux,
a votre droite sur son podium dedie, ce qui
fait le lien entre la Belgique et |'histoire de
Porsche. La carrosserie D 'leteren a assem-
ble sept cent vingt-quatre 356 B Roadsters.

Et le dernier plateau est consacre aux
“anecdotes” de l'histoire de la 356. Des
modeles rares comme le coupe 2+2 Beutler,
ou un des six cabriolets T6 de la Polizei
allemande. Ou cette 306 Spyder Storez
“continuation” par Zagato, ou cette unique
creation Denzel pour la competition...
Réellement, 'équipe d’Autoworld a mis
les petits plats dans les grands pour une
expo qui, bien que close depuis le 30 aot,
restera dans les memoires! L

Sur le plateau dédié aux pré-A
trénait une magnifique "Gmind”
(au fond @ droite), la grand-mere
autichienne qui était encore
fabriquée de maniére

artisanale, elle est entourée

d'un coupé de transition

1952-1953 au pare-brise
cintré mais pare-chocs
sous la carrosserie,
d’'un cabriolet
antérieur, et d’'un
Speedster de 1954,
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En 1980, avec la réimplantation de sa fabrication '
a Zuffenhausen, la 356 installe définitivement
Porsche au rang de consfructeur automobile...
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| Ou avez-vous eu
2 I'occasion pour la demiere

i fols d'admirer un tel

i échantillon de 356 Carrera

; en un seul endroit?
- En avez-vous eu seuement  sanération C, - E
— un jour l'occasion? les dermiéres de
lt. *\H‘ _ la familie, reconnaissables

a leurs doubles grilles sur

le capot moteur, comme
les Carrera...

La principale raison de I'amour
des Belges pour Porsche
le Roadster, par D'leteren

=

Difficile pour le profane de reconnaitre
au premier abord une Porsche sous
[l ce design frés latin signé Abarth.

Vous étes deésormais familier avec

8 le coupé quatre places 356 Beutler. - -

_[Jemére. un roadster Denzel Porsche, — -
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Que peut-il bien y avoir de “Groupe B” dans
ce qui ressemble d une banale 930, sinon
peut-étre cette petite molette cachée entre
deux Slég €S ? Texte Josué Chevrel Photos Rémi Dargegen
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e Groupe B a laisse une trace indélebile dans ['histoire du rallye, et ce
n'est pas qu'une question de nostalgie. Il n’y avait jamais eu de betes
plus feroces que les machines fendant le public, lancées a pleine puis-
sance sur les speciales, dans les Championnats de 1982 a 1986. Des
puissances qui n’'avaient jamais ete aussi dementes, et qui ne seront
plus jamais du méme ordre. Les Audi Quattro, les 205 Turbo16, Delta S4
et autres Ford RS200 font toujours frissonner rien qu’a I'appel de leur
nom, qui font remonter a la memoire des chiffres effrayants. 400, 500... j Jusqu’ a
600 chevaux! De peu, Porsche a loupe le coche. La Gruppe B Studie presentee
au Salon de Francfort 1983 était toujours en developpement lorsque la FIA
a pris la décision en mai 1986 de bannir du rallye ces armes destructrices. Elle
est finalement devenue 959 dans le civil, n'en :'1é}"lai:e a leurs geniteurs. Alors
les 911 SCRS auront eté les seules machines de Weissach a se battre dans la
categorie, not amment ¢ “hez Prodrive sous les couleurs Rothmans. Mais..

En dehors des “champs de bataille”, Le Groupe B est aussi apparu fntlf les
11rme:~, du catalogue de la gamme Porsche. Pas visible de tout un chacun je vous
I'accorde, plutot bien cache dans la liste officieuse des possibilites ouvertes
a ] acquereur d'une 911 Turbo, dans certains Centre Porsche sélectionnes.
Le Groupe B Package etait un kit performance, installé a posteriori soit directe-
ment a Stuttgart avant la livraison, soit a I'arrivee dans le Centre Porsche. Une
complexité et un surcout non neégligeable qui expliquent certainement qu’au
final, probablement pas plus d'une trentaine de ces montages ont vu le jour.
Peu, mais considéerons que la decennie 80 etait celle des préparateurs de tout
crin, et parfois competents, qui savait en faire autant pour la moitié du prix...

Ne boudons pas le plaisir, ca donne aujourd hui des autos rares. Bon, si par
Groupe B Package vous entendiez les 485 chevaux d'une 934, vous n'y étes pas
tout a fait. Mais la 930 n'était plus tout a fait la méme. Sous les codes option
SOW?20 et SOW22, le kit comprenait un radiateur d’huile, un échangeur et un
h1rt;u-u:mﬂpreu:-".c—;rm‘ surdimensionnes, des culasses dont le rapport mlnme—
tr 1que etait abaissé pour encaisser une pre '::u n de suralimentation majoree

qui pnmalt etre calibrée via une molette de 935 au tableau de bord. Rew]tdt.
entre 330 et 360 chevaux selon votre bon p Lthll‘

Cet exemplaire-ci a éte livré en Suede le 15 janvier 1988 via le Centre Porsche

de Stockholm et n"accuse pas plus de 42000 } m aujourd hui. Il cache bien son
jeu sous son Guards Red. Mais a bien y regarder, comme une Turbo S ou tout
autre 930 “officiellement” optimisee, il est trahi par son bouclier avant, seule
maniere esthetique d'integrer le radiateur d’huile frontal du kit. %




a pudeur naturelie de la
@30 étant ce qu'elle est, |l
est toujours délicat d'aller
voir au-dela de son
echangeur, et c'est
pourtant bien Ia que ¢a se
passe... Lui-méme est plus
consequent, et cache un
Turoocompresseur
surdimensionné. Entre
autres modifications.

Mais son bouclier avant
specifique aux gros
radiateurs d'nuille est un
autre indice. Pour le reste,
c'est une 230 comme une
autre... jJusqu'a ce gu'elle
ne souffle ses 360 ch!

U
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~ Prononcez Peyofe; Q’est le nomﬂteme de MRW dix-neuvieéme création des
~_ateliers lyonnais c‘fe Machine Raamtﬂf C est aussi e@lun«g un petit cactus vert—de—gns
- dont les fleurs ﬁule’r éclos ut de tren ns. Autre particularité, outre

propriétés hallucinogénes: & I'éfc au Mexique, sur les terres
alﬂ.ﬁcmemPﬂmencana =




964 CARRERA 4 - 1989 » OUTLAW

1,2 Le Radium Green

des 356 n‘aurait-il pas été
CONGU pour se coordonner
a la poussiére des pistes!?
3 Le cuir rose renvoie @ I
fleur du Peyotl qui éclét au
bout de trente ans, soit
I'dge de la 964...

4 Des premiers dessins a la
realité, le projet s'affine et
s'aleége, mais garde le
cap... surle Mexique!

5 Compteurs vieillis,

aux marquages verts...
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‘est une  constante:

chaque projet Machine

Revival se dessine au fil

d'un story-board plutot

que dun cahier des

charges. Il raconte une

- - histoire plus gqu'une fiche
technique. Mais parfois, une particularite
technique trace un sceénario evident.
« Toutes les etoiles se sont alignées », nous
raconte Nicolas Quiles, le chef d’orchestre
d'une equipe Machine Revival qui s’est
bien étoffee depuis les premiers chantiers.
« Un avait bien envie de faire un projet un
peu plus baroudeur que d habitude, et on
a eu l'opportunite de trouver une Carrera
4. A la base, on n’est pas tres portés sur les
quatre roues motrices, mais sl y a, 1l faut
que ce soit au service de quelque chose,

On a une quatre roues motrices, il est hors de
guestion de ne pas en firer parfi! Mais on ne
voulait pas le cliché téléphoné des Baja ou des
Safari, on voulait garder un coté racé mais sobre.

alors on a concrétisé notre idée d’une voi-
ture un peu moins pistarde que d'habitude,
plus baroudeuse. Apres, on ne voulait pas
non plus tomber dans l'esprit Baja ou
Safarl comme on voit partout... »

Il n'en fallait pas plus pour que fusent
des idées plus concretes qui allaient fina-
lement diriger le scenario sur les terres
rouges du Mexique, que foulait il
y a /0 ans la horde de concurrents un peu
deéjantés de la Carrera Panamericana.
De 1950 a 1954, el Espinazo del Diablo fut
le théatre de scenes aussi epiques que
poussiereuses, de drames aussi. Presque
3500 km sur une des routes les plus dan-
gereuses de la planete. Mais la Carrera
Panamericana, ce sont aussi des voitures
toutes plus tfolles les unes que les autres.
Avant que Ferrari, puis Mercedes,

Porsche, Lancia et consorts n'y envoient
leurs machines d'usine, c’etait un tout

petit peu plus extravagant... « Les mecs
traversaient le Mexique dans des caisses
pas possibles, sur des routes completement
defoncees, et les voitures avec leurs let-
trages au pinceau, elles avalent trop de
gueule! Yavait le cote rock’n’roll, un peu
barre de cette course qu’on aimait. C’était
le point de départ, on aimait bien cette
atmosphere. Et puis tu te documentes sur
les voitures, et tu vois des trucs complete-
ment dingues... Et des pilotes un peu
barrés qui prenaient un verre de cham-
pagne et un jaune dceuf pour tenir la
course. (a nous parlait plus que le Dakar,
les safaris ou des choses comme ¢a quil ne
sont que typees hors-piste. La, c’était juste
typé “Grand n'importe quoi”! »



Ralucingarnons..

Voila qui donne une direction “artis-
tique”, mais pas encore de choix fermes et
precis. « A ce moment-la on était au
Mexigue. Tu roules sur les pistes, et tu com-
mences a regarder un peu les cactus. Et on
s’est souvenu du Peyotl, le fameux cactus
hallucinogene. Le cactus est sympa, les
couleurs sont belles, 1l est un peu vert
d’eau, et la fleur est rose. On a épluché un
peu ce qui se faisait, et on a trouvé le
Radium Green des 356 de I'epoque.
On a fait la plaquette et on a dit “c’est
celle-la!” et puis “s’il y a un Radium Green
a l'exterieur, on est obligés de poser un
rose a l'intérieur, ¢ca nous va trés bien, ca va
en faire raler plus d'un!” Et puis on a Iu que
ce cactus avait la particularité de fleurir au
bout de trente ans. On était en 2019 et Ia

voiture est de ‘89. Elle a trente ans, et c’est
maintenant qu’elle éclot! En fait, y’avait
beaucoup trop de signes pour ne pas qu’on
le fasse... Alors on s’est dit “On fait I'inte-
rieur rose! On ne va jamais reussir a Ia
vendre, mais tant pis!” » Parce qu’a la dif-
ference de beaucoup de projets ante-
rieurs, Peyotl n'est pas une commande de
client, c’est un chantier sur lequel I'equipe
prend le risque d'imposer ses gouts et une
demarche originale pour ne le proposer
a la vente qu'une fois terminé. « On a nos
projets client, qui sont inities et menés avec
le client, et on a les vehicules finis. C’est le
cas de Peyotl et c’etait le cas de Nemesis,
des projets qu’on réalise de A a Z et qu’on
propose a la vente finis. Et entre les deux,
on propose une alternative qu’on a appelée
Concepts, qui sont des projets pas encore
realisés, mais qui existent déja sur le papier.
Il faut que le client ait le coup de cceur, et 1l
est integre dans la boucle. On a des projets
sur 308 GTB, et une 9115C sur laquelle on
va s’enerver un peu... » Dans tous les cas,
le cheminement reste focalise sur ['his-
toire et commence par des matieres, des
idees sur papier qui vont progressivement
s'affiner. A ce stade sont generalement
impliques Nicolas, Baptiste et un designer
« completement déconnecté du monde de
I'automobile, et c’est intéressant parce qu'il
a une approche qui n’est pas technique,
purement creative. » Suivent les etapes de
la construction dans laquelle toute

pe.

I"equipe s'implique, chacun avec ses com-
petences, d'abord pour s'impregner du
sujet, dresser |'état initial de la base et un
plan d’attaque cohérent et synchronise.
Chez Machine Revival, ca signifie que
chacun est specialise dans son metier et se
concentre sur sa partie, mais que tout le
monde avance en commun Vers un mon-
tage a blanc de 'ensemble de I'auto, qui va
reveler les contraintes de chacun en fonc-
tion des choix esthetiques ou techniques,
figer des solutions, definir des cotes, avant
le demontage genéral. Le carrossier sait
alors ce qu'il a a faire, comme le peintre,
I'electricien, le sellier ou le motoriste.

Il fallait alors jouer finement pour trou-
ver la subtile nuance, placer le curseur au
niveau “baroudeur”, pouvoir s’aventurer
en terrain hostile tout en restant efficace

& Epurer I'habitacle

dans un esprit Classic,
sans pour autant renier
I'origine (ni le confort)

de la 964. Par quelques
subterfuges, Peyotl
s'‘approprie des matériaux
bruts qui rapprochent son
conducteur de 'essentiel.

7 A nouveaux
soubassements, nouvel
echappement.

8 Avec des réglages
plus “polyvalents”, la
suspension réglable
procure une tout autre
expérience de conduite,
méme sur l'asphalte.
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et performant sur chaussee favorable.
Tout sauf un 4x4 de {ranchissement.

« On ne voulait pas qu’elle soit trop rehaus-
see, avec des pneus a tétines. Tu peux la

malmener un peu dans les chemins sans
I'abimer, mais pour autant elle n'est pas
perchée a vingt centimetres de haut. Elle
est typée, sans pour autant les grosses
connotations. L'idée etait de partir d'une
voiture de piste ou de course mais de la
rendre un peu plus baroudeuse, et pas de
partir d’'un 4x4 pour le rendre typé route.
C'est vraiment le chemin inverse. » Tout
'esprit dune machine de la Carrera
Panamericana originelle, et des choix
techniques en consequence: les soubasse-
ments proteges par des sabots en alumi-
nium ont oblige a developper les echap-
pements d'une maniere un peu differente,
I'insonorisation est reflechie autrement,
comme les suspensions a base de combi-
nes filetes reglables sur une plage de plus
ou moins cing centimetres... « Ce n’est
pas réglable en appuyant sur un bouton
dans I'habrtacle, hein, mais tu peux ajuster
le setup en fonction du type de route et de
ton utiisation. On a voulu conserver une
certaine tolérance au chassis. Comparee
a une Nemesis par exemple, tu as une voi-
ture un peu plus souple sur la route pour
étre tolerante sur des terrains plus acci-
dentés. Du coup, les quatre roues motrices
plus un chassis plus tolérant, ca en faif une
voiture ultra-confortable sur une route
moyenne, silencieuse et agreable, mais des
que tu commences a rouler sur des routes

1 Il faut croire que le
Radium Green de 356
avait été concu pour
la poussiere rouge des
pistes sud-americaines!

2 On a rarement vu une
"Machine Revival” avec
une telle garde au sol. Les
jantes, en revanche, sont
une signature, declinée en
anodisé or a petits trous...

3 Peyotl est un peu plus
haute et plus souple
qu'une 964 Camrera 4,
mais Nicolas ne voulait
pas sombrer dans la
caricature Baja ou Safari.
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propres, des petits virages en montagne,
c’est marrant t'as I'impression que la voi-
ture s’enfonce dans la route, et la t'enroules
les virages, c’est parfait. »

La mecanique y apporte aussi sa touche
de rondeur... Une boite de vitesses d’ori-
gine, un bas moteur sans trop de moditfi-
cations, mais le motoriste intégre
a l'equipe a jete son devolu sur le haut
moteur autant pour aller grappiller
quelques chevaux (arbres a cames, etc.)
que pour le parametrer Flexfuel, compa-
tible au bioéthanol, ce qui necessite de
revoir tout le circuit dalimentation du
reservoir a la chambre de combustion,
parce que l'alcool de ce carburant modifie
a long terme les proprietés des caout-
choucs. (a signifie notamment durits,
pompe a essence, regulateur, injecteurs et
cartographie specifiques. « En théorie, tu

.
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as un bilan carbone neutre. ("est rarement
la motivation, mais ¢a commence a comp-
ter. Les trois préparations qui suivent sont
sur le méme moule. Et puis méme si c’est
pas “la” solution, on ne trouve pas qu elle
soit moins bonne que I'électrique, donc on
avance la-dessus. Et puis ¢a fait un peu de

technique, ca nous amuse de chercher
d’autres trucs! » Et s'il est specifiquement
etudie, méme s’il accuse une legere
surconsommation, un moteur “au E85"
développe finalement plus de puissance
que son homologue essence. Au banc,
Peyotl annonce 300ch a 6500 tr/mn et
370Nm a 5100 tr/mn.

(Qu’en est-il de notre cactus, dans tout¢a?
Il a bien tourne au Radium Green, comme

prevu, sur une carrosserie prealablement
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“backdatée”. Un néologisme bien disgra-
cieux pour designer une 911 vieillie d'une
ou deux generations par la magie d'un
assortiment de capots, pare-chocs et accas-
tillages divers. Mais le but de |'exercice
n'etait surtout pas de faire du Classic.
Peyotl a son identité propre, ne serait-ce
que lumineuse, « ni1 vintage ni rien du tout,
qui est juste la sienne. Le tout, c’est d’appor-
ter la technologie la ou elle est ufile, pas
Juste une figure de style. Ce sont des blocs
LED relativement puissants qui permettent
de s’affranchir de douze longues portees.
Compares a des phares de 911 d’origine,
ben la nutt, tu y vois, quoi! »

Les jantes en sont une autre, de signa-
ture. « On les fait fabriquer pour nous.
On adore le design des jantes Dunlop
Type-D qu’l y avait aussi sur les Jaguar
Type-E Lightweight. Ca fait quelques voi-

4 Un gros fravail sur le haut

moteur vise a adapter le
flat-six au bioethanol.

5.6 Le but de l'exercice?
cue Peyoll soit aussi

a l'aise sur l'asphalte que

sur des temrrains moins
conventionnels...

7 Une fois modifiés, les
baguets Tillet prennent une

autre dimension. Presgue

un air de cobrg, non?

fures maintenant qu'on decline le méeme
modele avec des trous ronds, des carres, de
I'anodisation, du chrome, du polissage.
C’est un design qu’on n’a pas inventé mais
qu’on a adapte et qu’on fait évoluer. Parce
qu’on aime vraiment ce look de jante tole
alors que c’'est de la roue aluminium trois
parties. » Le voile anodise dore s"affranchit
de toute justification botanique. Seulement,
un gris basique sous une caisse vert-de-
gris avec des sabots alu, ca manquait juste
un peu de peps... Le rose est finalement
tres sage, meéme s’il recouvre intégrale-
ment la surface assise des baquets Tillet en
carbone, melange de charisme et de
finesse, que le staff a accommode a la sauce
cactus (piquante...). Une fois oublies les
passages de harnais, ils prennent une autre
dimension, et ne depareillent pas dans cet
habitacle aux accents Classic qui ne renie

pas pour autant sa vraie nature 964. « On ne
voulait pas s’affranchir de la climatisation et
ce genre d’équipements, mais on voulait
une evocation des tableaux de bord de
Classics et surfout vraiment épurer le cock-
pit. » Ce qu’avoue Nicolas a demi-mot, c’est
qu’il voulait surtout se debarrasser des
plastiques des annees 90! Alors diverses
commandes migrent sur une console cen-
trale redessinee en aluminium, en rappel
du look des sabots exterieurs, et qui se pro-
longe sous le frein a main. « Le retrofit des
compteurs, le rappel de la peinture sur la
planche de bord, le moyeu de volant ajoure,
toutes ces choses-la contribuent a un aspect
plus proche des matériaux. » Un esprit brut,
au contact des elements, et qui suit a la
lettre le scénario original. Une machine
a soulever la terre rouge et a tracer sa route
au milieu des cactus... G

8 Adaptés aux globes de
la 911, les optiques LED
signent le regard de Peyotl.

9 larceau limite I'acces
aux places ariére.

Ca tombe bien, elles
n'‘existent plus. Peyotl a été
envisagee comme une
voiture de piste rehaussee.
10 Il y a un peu de |'esprit
Carrera Panamericana
dans cefte 911...

en @ peine plus soft!
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PORTFOLIO w STEPHEN SELZLER

Lautomobile est
cerfainement l'invention
humaine la plus
intéressante d’'un point de
vue comportemental et
culturel. Elle accompagne
des histoires de vie et les
photos de famille, et elle
en raconte aussi long sur
la personnalité de son
propriétaire que son
animal de compagnie.
C'est ce lien enfre
I'homme et la machine
que veut transcrire
Stephen Selzler. ..
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Au moment de figer le titre, Vibrations était
encore en compétition avec Saturation.
Le style unique de Stephen Selzler tient
autant & son histoire de designer
graphique qu’au lien tout personnel

qu’il entretient avec son sujet automobile.
Un lien presque philosophique qui

le rapproche tout naturellement de
I’Univers POFSChe. . « Iexte Josué Chevrel Photos Stephen Selzler

llez savoir comment, le petit Stephen qui aspirait a devenir un
jour designer automobile, qui a recu une bourse pour integrer le
College for Creative Studies a Detroit dans une des filieres
menant au Graal, s'est retrouve a etudier le design graphique
a l'universite. « Aujourd’hui encore, je ne sais pas expliquer pour-
quoi j'al pris cette décision. Je ne savais pas encore que la crise
financiere de 2008 toucherait I'industrie automobile, et aurait cer-
tainement mis au chomage immediat le designer frais émoulu que j'étais.
Appelez ca comme vous voulez, de la chance, une protection suprahumaine... »
C’est donc dans des agences de pub comme graphiste, stratege de marques et
Directeur de Creation au service de grandes marques, que Stephen a taille sa
route. Mais il n'a jamais pu se detacher de son premier amour, I’automobile.
Alors il y a cing ans, il a commence a investiguer des voies plus artistiques au
carrefour de son talent et de sa passion... et finalement a peindre.

Son approche de 'automobile depasse la simple esthetique ou la mythologie
de la performance. Elle est plus humaniste: « Je crois que nous ressemblons
beaucoup a nos voitures, un peu comme les animaux de compagnie refletent la
personnalite de leur maitre. Elles disent beaucoup du genre de personne que
nous sommes, de celle que nous voulons devenir. ['automobile est certainement
la seule invention humaine qui renvoie la personnalité de chaque homme,
chaque femme, chaque enfant avec autant de precision. Beaucoup de mon tra-
vail consiste a capturer cette relation entre I'humain et la machine. » Et parfois,
Stephen amene des éelements typographiques en surface, quelques mots,
« une morale, des convictions ou des lecons de vie qul me paraissent pertinentes
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sur le moment. Je pense que la culture automobile nous enseigne une certaine
sagesse, que nous en soyons conscients ou non. Le respect, 'humilite, le travail,
I'importance du repos, I'empathie, le pardon, le destin et I'heritage, j'ai pris I'ha-
bitude d’aborder ces themes dans mon travail, méme si c’est de maniere abs-
traite, pour participer a transmettre des lecons de vie importantes. » Une philo-
sophie qui impregne enormement le travail de Stephen, au moins autant que
ses influences artistiques tres ancrees chez les designers et artistes americains
des mouvements Pop et Postmoderne, mais aussi par le temps qu’il a passe
dans l'industrie de la pub.

saturation

Le resultat de toutes ces influences ? Un vibrant melange d'impressionnisme,
de realisme et de surrealisme, voire d'abstractionnisme... « Je suis naturelle-
ment attire par les textures, les forts contrastes et les couleurs saturees, ce qui
peut vite dégenérer en une esthetique sophomorique. Alors je travaille conti-
nuellement a attenuer I'énergie de mon travail sans pour autant diluer I'alacrite
liee au sujet automobile, qui profite d'une palette énergique et optimiste.
Je m’appuie autant que possible sur cet atout, mais je I'équilibre avec une touche
délicate. Souvent j'essaie d'inclure des personnages qui Interagissent avec les
voitures ou I'environnement. Ca correspond a mon envie de capturer la commu-
nion entre I'’homme et la voiture. »

Stephen Selzler entame genéeralement son processus creatif en collectant des
photos pour créer un prototype numerique qui va l'aider a structurer une com-
position equilibree. Une “deformation” de son cursus de designer graphique,
dans lequel fluidite et flexibilite priment. Ca lui permet aussi de soumettre des
propositions, de les modifier rapidement, de figer les details importants. Mais
ce n'est qu'un brouillon. « Pour la production de I'ceuvre définitive, jutilise une
variete de techniques traditionnelles, la peinture a I'huile ou acrylique, les pas-
tels, le fusain, le graphite, I'encre et de multiples matieres a texture. Je préfere
construire mes toiles pour les surdimensionner en surface et en €paisseur. Si on
devait dissequer les étapes, je commence generalement par une premiere
couche assez grossiere et colorée qui va produire les textures, les lignes et les
ombres portées, et relever la beaute subjective dans les imperfections. Au fur et
a mesure que je crée de nouvelles couches, que j'ajoute des details, j'al fendance
a me focaliser sur la lumiére et les reflets, a ajouter des ombres et des lignes de
contours, pour définir les formes tout en conservant leur imprecision. Le résultat
final, ponctué de traits fins et de détails a priori arbitraires en certains endroits,
tend a planer dans une zone grise entre les paysages de Dali et le schema tech-
nique : colore, émotionnel, onirique, et en méme temps axe sur I'importance de
I'ordre, du controle et de I'intention. » Quant a expliquer pourquoi I'ceuvre de
Stephen Selzler déborde de Porsche... « Ah vous avez remarqué ! ? Je suis assez
agnostique quand il s’agit de favoriser certaines marques dans mon travail, 1l
y a une histoire unique derriere chaque constructeur, chacune avec des traits
fantastiques qui meritent d’étre traités. Mais j'aime Porsche, la marque, ses pro-
duits, son histoire. En stratégie marketing et en positionnement de marque,
Porsche est ce qu’on appelle un Maximizer, qui ne réinvente pas systématique-
ment ce qui fonctionne, mais I'améliore plutot en permanence pour le rendre
excellent. Certains voient ca comme de I'entétement, d’autres comme une force
inherente a I'excellence.

Je suis moi-méme un Maximizer assume et — certainement — parfois a mon
désavantage, tétu, pointilleux, et attiré par les personnes qui avancent avec la
méme conviction et la méme confiance. Je ne pleure pas sur ce qui me mangque,
je préfere capitaliser sur les dons que j'ai recu. Ce mode de vie, a mon sens, est
plus productif, plus gratifiant — bien que plus exigeant — et finalement plus
enthousiasmant. Je pense que c’est une philosophie sous-jacente de Porsche
dans leur propre quéte d’excellence, et qui m‘attire naturellement en tant qu’ar-
fiste en quéte d’une matiére noble. » g

Toujours actif dans le
secteur de la publicité et
de la stratégie de marque,
Stephen Selzler est avant
tout connu comme l'artiste
peintre qui rend son sujet
automobile avec
beaucoup d’humanisme.
Aujourd’hui, ses deux
activités interagissent,
s'influencent et
s'enrichissent 'une 'autre...
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HMODELS

11 964 Carrera RS 3.8 Solido 1934/5 IMSA GT TopSpeed

" Au debut des annees 90, Porsche reprend significativement le © *  ° La 934/5 était une sorte d'hybride enfre la 934 et la 935 -
- chemin des circuits avec une machine destinee au Championnat destinée a faire courr des 934 en Gi. 5 des 1976. Elles ont

. BPR, et aftaque la categorie GT2 avec une evolution "brutale” de sa . particulierement brille dans le Championnat IMSA GT .
 Carrera RS 3.6. Caisse et trains larges de Turbo, et évolution G 300 ch . americain. Par exemple, Jim Busby et Peter Gregg sont
du six a plat. Solido s‘approprie ce classique en le reduisant au 1/18 montes sur la froisieme marche des 12H de Sebring dans
" avec des portieres fonctionnelles. Ref.: $1803401. www.solido.com ~ la Brumos #61. Un mois et demi plus tard, Danny Ongais
o e e e e e v s o o+ -« =+ = amportait les 100 Miles de Laguna Seca dans linterscope#00.
.+ - Ref.:TS0300 & TS0301. www.topspeed-models.com . o

L]

L]

| - '£1936 Le Mans Spark -
' E] 964 P"OI' DGSIgn * * Engagée en Gr. 6 dans I’Dﬁensiﬁ Turbo menee
. GT SDIHT . . par Porsche & partir de 1976, la 936 n'est pas un

. Principalement EDHCEHTFE! sur . simple chainon entre la 917 dont elle reprenait .

_ les fraitements “esthétiques” (!), Pior ~ nombre d'éléments de chassis et la 956 dontelle .

Design est un inconnu dans le petit préfigurait la configuration mécanique. Non, la .1 356 Carrera Panamericana 1953
" monde des préeparateurs Porsche.  * * 936 fut une vraie machine a gagner, nofamment ©  ° Seulement cing éditions au début des années 50 ont suffi a faire
- GI Spirit a pourtant jete sondevolu - - les 24 Heures du Mans qu'elle a remportées atrois - - de la Carera Panamericana une légende, course folle traversant -
. sur cette version fres fypee funing . . . reprises, en 1976, 1977 et 1981. Spark reproduit . . . le Mexigue du sud au nord, des pilotes qui ne I'étaient pas moins, .
. Qui, si elle nisque de ne pas marguer | | ainsi les deux dernieres victorieuses (#4 et #11), . . et des voitures phénomeénales par leur allure et leurs performances.

les annales pour son style, reste ainsi que celles amivees 2¢ et 3¢ {#t- et #7) au Rayon Porsche, outre les 550 Spyder et coupe d'usine, la 356 pre-A
" remarquable pour ses finitions.  * " Mans 1978. Réf.: 18LM77/18LM81 f 8551 ‘?f ] 8552[] " de Manfredo Lippmann en 1953 reste une des plus emblemﬂhques

+ Ref.: GI277. wwwgts -models.com - 'wwwqurkmndel com * ¢ *delepreuve Ref.: S1802803. www.solido.com® * - oo
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Texte Josué Chevrel, photos D.R. - 1= EHF{_‘; ]

NG [3 91 7 I( Sebrlng ’71 Norev 8 E] 9'6'4 'R'S CIubSpori .GET —S;:')ir'i’r:

* Norev choisit consciencieusement les liviees dans © * + * Comme souvent chez Porsche, un modele civil haute ‘

. lesquelles est déclinée sa 917K au 1/12, etrendiciun . . performance n'‘est que le prétexte & homologuer - . . 917K #3, Sebring 71

. bel hommage & Gérard Larrousse qui remportait en 1971 . une pure voifure de course. Ce futlecasdela . . . . Ref.: 438E71 - Spark
les 12 Heures de Sebring avec son ami Vic Eiford, face 911 Camera RS en 1972, de la Turbo en 1974, ef

" & des Alfa 133/3 et autres Ferrari 512 M. Et une flotte d’ nuTres a nouveau de la 964 Carrera RS dont la déclinaison

* 917 evidemment... Ref.: 127503. www.norev.com * ° * ClubSport etait la seule veritable raison d'étre, pour
T R T T TR S R B - defendre les couleurs de Zuffenhausen dans
. la categorie N/GT, quelle que soif la discipline. .
_ Ref.: GI060. www.gts-models.com

930 SE Flatnose Cabrio
Ref.: 60045 - Avenue 43

. . . 356 Zagato Coupe
. Ref.: MX51607 - Matrix

935 #30, Mid-Ohio ‘80
Ref.: UST00 - Spark

936 Le Mans /9
Ref.: S4147 & S4148 - Spark

e — T

911 Singer SNQNON
‘ Ref.: VM203 - Make Up

718 RS60 Targa Florio ‘61
Ref.: S4149 - Spark

[1 356 America Roadster Cult

Né d'une concertation entre Porsche, von Neumann
et Hoffman, I'America n'était pas encore radical pour E 964 Turbo 3 6 SOIIdO

gagner parce qu'encore developpe surla base dune ©  Qu'y a-t-il de plus ressemblant & une 964RS 3.6 qu'une

356 civile. Mais il a ouvert la voie au Spyder 550, cree - 964 Turbo 3.67 Solido a la bonne idée de nous offrir les -
a partir d'une feuille blanche pourentamer . . . . deux Aileron, lame avant et panneaux de portes ont
'incomparable palmares sportif de Porsche jusqu’'a . . necessite des moules specifiques (etonnant d'ailleurs que |
aujourd'hui... Cult Models le reduit admirablement au les sieges n'aient pas eu droit au méme traitement). Voila
" 1/18 et en deux déclinaisons de cc:ruleurs Réf.: CMLDM qui fera une belle pieéce dans votre vitrineg, pour un tarif © ° ° 935M16 #4/, Daytona ‘83
* *  www.culimodels.com = *© - - AL & la Solido, des plus mesurés. Réf.: $1803402. www.solido.com Ref.: US093 - Spark

— — - = = = — = — s — = —
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Adressez-nous toutes
es informations sur vos
événements auxquels
es Porsche Classics
sont conviées. Dates,

lieux, programmes, etc.

Courrier: 9 Rue Jules Chambrelent 33740 Ares

E-mail : speedstermagazine@gmail.com
Fax: 0556039099

AOUT
31-5/09 29¢ Tour Auto Optic2000

Rallye au depart de Paris
0142597340 info@peter.fr
Www. peterauto. pefer.fr

SEPTEMBRE

10-12 Coupe des Alpes
contact@rallystory.com 0142120708
www.rallystory.com

12-132 Destination Automobile

Mulhouse et la Cité de I'Automobile (67)

Parade, activites et spectacles
0389337979
www.mulhouse-alsace.ir

18-20 Monza Historic
Circuit de Monza (1)
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto.pefer.fr

22 Ardéche Supercar

Roulage sur roufe fermee,

au profit des Pupilles des Pompiers
www.gtfream. fr

22-26 Rallye des Legendes

Info@peter.fr 0142597340
www.pelferaufo.pefer.ir

25 Ventoux Supercar

Roulage sur roufe fermée,

au profit des Pupilles des Pompiers
www.gtfream. fr

26-27 Charade Heroes

Circuit de Charade (63)
event@pha-michy.com 04 73918575
www.charade-heroes.com

OCTOBRE

18 Supercar Experience
Baptémes sur roufe fermeée,

au profit des Pupilles des Pompiers
www.gtfream.fr

23-25 Salon Auto-Moto Classic
Parc des Expositions Strasbourg (67)
www.aufomofo-classic.com

NOVEMBRE
6-8 Epoqu'Auto

Eurexpo Lyon (69)
WWW.epoguaufo.com

18-20 Estoril Classics
Circuit d'Estoril (P)
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto.peter.fr

En raison du grand nombre
d'annulations et de reports liés
a I'épidémie de Covid-19, le
« . _calendrier ne peut étre tenu
84k« @ jour de maniere fiable. Nous
- vous recommandons de veérifier
la validité des evénements et
des dates sur les sites internet
de chaque organisateur

2021

JANVIER

30-3 /02 Monte-Carlo Historique
info@acm.mc / +37793152600
WWw.acm.mc

FEVRIER

3.7 Retromobile

Parc des Expositions de Paris,
Porte de Versailles (75)
www.refromobile.fr

14-17 Rallye Neige & Glace
0492822000
neigeetglace@zaniroli.com
WWW.zaniroli.com

MARS

6 L.A Lit & Toy Show
LAX Hilton Hotel, Los Angeles (USA)
Précéde de la Porsche Week

(portes ouvertes d’afeliers specialisés).

lalifanatoyshow.com

26-28 Dix Mille Tours

Circuit Paul Ricard, Le Castellet (83)
0142597340 info@pefer.fr
www.peterauto. peter.ir

AVRIL

7-11 Techno-Classica Essen
Messe Essen (D)
www.sing.de

19-24 Tour Auto Optic2000
Rallye au départ de Paris
0142597340 info@pefer.fr
WWW.pelerauio. pefer.ir

MAI

14-16 Spa Classic

Circuit de Spa-Francorchamps (B)
0142597340 info@peter.fr
WWWw. peterauto. peter.ir

29-32 /06 Rallye des Princesses
0492822000
rallyedesprincesses@zaniroli.com
www.zaniroli.com

JUIN

4-6 Grand Prix de I'Age d'Or
Circuit de Dijon-Prenois (21)
0142597340 info@peter.fr
www.peterauto.peter.fr

JUILLET

1-4 Le Mans Classic
Circuit des 24 Heures, Le Mans (72)

0142597340 info@peter.fr
www.lemansclassic.com

SEPTEMBRE

17-19 Monza Historic
Autodromo di Monza (1)
0142597340 info@peter.fr
WWW.peterauio.peter.ir

21-25 Rallye des Légendes
Rallye touristique
0142597340 info@peter.fr
WWww. peterauto.peter.ir

OCTOBRE

6-10 Estoril Classic
Circuito Estoril (E)
0142597340 info@peter.fr
WWW. peterauto. peter.ir
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9445 2,51 190 ch de 1987, boite 5 manuelle,
seulement 29 325 km, état exceptionnel dorigine.
Tel. : 06 69 b2 95 42, art-restoration.eu (dept. 67).

mn':um I e

'y "'1'

911 Carrera 3,2 | coupé de 1986, 231 ch,
noir, int. noir, boite manuelle, clim., VE, SE, RE, jantes
Fuchs 16". Tel. : 06 69 52 95 42, ari-restoration.eu
(dept. 67).

911 2,2 LT, 125 ch, boite 5 manuelle, ivoire
clair, carte grise francaise de collection, Fuchs 15”.
Tel. : 06 69 52 95 42, arl-restoration.eu (dept. 67).

Projets backdating sur base 2.7, 3.0, 3.2,
964, 993, méca., mot., carros., peint., fravaux reali-
ses de A a Z dans nos ateliers. Tel.: 03 84 90 10 70,
www.mcg-propulsion.com (dept. 25).

Carrera 2,7 | de 1974, 210 ch, Matching mot,
boite 5 manuelle Matching, Matching blanc Grand
Prix ref.: 908, int. bleu/noir, sieges sport, clim., VT.
Tel. : 06 69 52 95 42, art-restoration.eu (dépt. 67).

914 2,0 |, 4 cyl., 100 ch, Matching moteur, vert Ra-
vene, boite 5 manuelle, inf. noir, toutes options, jantes
Baby Fuchs d’origine. Tel. : 06 69 52 95 42, arl-res-
toration.eu (dept. 67).

911 Carrera 3,0 1 de 1977, 200 ch , Maiching
mot., BVbM, Matching Z2 argent meétallique, int. cuir
noir, orig. Sonauto, clim., Fuchs 16“, carnet, fact.
Tél. : 06 69 52 95 42, art-restoration.eu (dépt. 67).

964 C4 de 1992, 243 000 km, moteur neuf MCG,
rouge indien, int. cuir noir, SE, jantes Cup 17°, garantie
1 an. Prix : 59 800 €. Tel.: 03 84 90 10 70, www.
mcg-propulsion.com (dept. 25).

Professionnels,

993 Targa 3,6 | de 1998, 285 ch, boite 6
manuelle, Matching bleu ocean meétallique 3AZ,

int. cuir noir, gros dossiers d’entretien et de suivi.
Tel. : 06 69 52 95 42, art-restoration.eu (dept. 67).

911 2,7 | de 1974, moteur 930/02 3,0 | Carrera,
boite courte, autobloquant, arceau, echappements
spaghetti. Tel. : 06 69 52 95 42, art-restoration.eu
(dept. 67).

i ’_a.'
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Préparation VHC Groupe 3 Groupe 4, club,
circuit, projet a la carte, mécanique, prépa. motedur,
kit carrosserie. Tel.: 03 84 90 10 70, www.mcg-
propulsion.com (dept. 25).

993 C2 Look RS de 1994, 143 830 km, int. RS, chds-
sis sport origine, embrayage, amorfisseurs neufs, bie révisee,
dossier fact. complet. Prix : 78 000 €. Tel.: 03 84 90 10 70,
www.mcg-propulsion.com (dept. 25).

pour vos publicités ou petites annonces dans votre magazine Speedster

contactez Philippe Janot

Tél.: 0184 0299 43 ou 0619 0348 94
pjanot@profil-1830.com
Groupe Hommell / Profil 18/30
«Les Ecluses» * 28 quai Gallienis 92150 Suresnes
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a retourner sous enveloppe affranchie avec votre reglement a :
SPEEdSte' BULLETIN DE COMMANDE Service VPC Speedster - 60643 Chantilly cedex SPERINT GO

Je commonde au prix de 6,80€ chaque les n° WES COORDONNEES . o e
s0it : € Nom :
J'ojoute mes frais de port pour exemplaire(s) soit: € Prénom :
Frais de port magazine : Adresse :
pourl:2,50€ « De203ex:4€ « Ded d 10ex :5€ « Au deld de 10 ex : offerts . . e —
Cplt d'adresse (résidence, lieu dit, batiment...):

TOTAL DE MA COMMANDE : € Code postal :

- Ville :
JE REGLE DE LA MANIERE SUIVANTE : | Tarifs hors France métropolitaine :
nous consulterau 0145362036 | j'indique mon numéro de téléphone et mon mail pour le suivi de ma commande.

Chéque bancaire ou postal @ I'ordre de SFEP :

Téléphone
CB:N° / / / :

E-mail :
Date de validite : DR J'occepte de bénéficier par email des offres spéciales proposées par les sociétés du groupe Hommell

(SFEP, SENO, SEAL, HB PUBLICATIONS) Flashez-moi

Cryptogramme :
(Motez les trois chiffres présents au dos de J'occepte de bénéficier par email des offres des parfenaires sélectionnés par SFEP i
voire corte de poiement prés de lo signature) (partenaires dans les domaines automobile, sports et loisirs)

Cetie offre non cumuloble est valoble 2 mois, dons la limite des siocks disponibles. Yous disposez d'un droit de réfrociofion de 14 jours @ compler de lao réceplion du magazine elfou de la reliure en nofifiont cloirement voire décision & notre service YPC. Vous recevrez voire commande dans un délai de
J semoines. Les délais de livroison sont des débais moyens et correspondent aux délais de fraement et a la fvroison pour les arficles o destination de la France Metropolifome. Lo socigté SFEP, située a : Les Ecluses - 28 quai Gallieni - %21 50 SURESNES, est responsable de frailement ef collecte des données &
ofin de réaliser lo commonde. Vos données sont fronsmises oux sociétés en charge de lo gesiion de lo commande. Yos données sont conservées pendont S ons. 5i vous ne foumnissez pas 'ensemble des champs menfionnés ci-dessus, SFEP ne pourn pos procéder @ la commonde. Vos données sont
susceptibles d'étre tronsiérées pour des roisons techmigues vers un pays hors LUE avec un encodrement approprié. Vos données posioles sont susceptibbes d' &re tomsmises @ nos partenoires commerciowx. 5i vous ne le soulailez pos, cochez cetie mse:[-'ﬁnus efes susceptible de foire I"obje! d'éude de
préférence. Yous pouvez exercer vos droifs d'occés, de reclification, de limilation, de porfabilité, d’ opposifion, d effocement et définir vos directives post-mortem a I"odresse moil du délégué a lo protection des données : dpoZhommell.com ou a I'odresse posiale ci-dessus. 585 SFEP - RCS Maniemre 333 454 148 E
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356 Pré A cabriolet, 1954, rouge cuir beige, en-
tierement restaurée. Tel. : 0b 56 03 09 47, Serge Heilz
Automobile Consulting.

356 A Convertible D, 1959, gris gra-
phite cuir beige, restaurée a neuf, preparaftion GT.
Teél. : 05 b6 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-
fing.

35& Roadster Euper 9!1 1961’:! entierement
restaurée, rare Super 90. Tel. : 05 56 03 09 47,
Serge Heitz Automobile Cansu!ting.

e e S R
35& SC cubrmlei 1965 blanche cuir noir, en-
tierement restaure, fres rare ex-voiture de police alle-
mande. Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automobile
Consulting.

911 S, 1966, Slate grey cuir rouge, restauree a neuf.
Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-

ting.

Porsche 356 A Speedster, 1957, gris cuir
beige, entierement restaurée, préparation GT.
Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-
ting.

356 A GT, rouge cuir beige, equipements pour uti-
lisation moderne, ideal rallyes et plaisir de conduite.
Tel. : 05 b6 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-
fing.

356 BT5 cabriolet Super 90, 1960,
aquamarine cuir beige, enfierement restaurée.
Tel. : 05 b6 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-
fing.

356 SC cabriolet, 1963, gris cuir marron, entie-
rement restaurée. Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heilz
Automobile Consulfing.

=

?H 2.01 E coupé, 1959 Slufe grey cuir brun, eiut
concours. Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automo-

bile Consulfing.

356 A GT, 1959, gris graphite cuir beige,
nombreux accessoires GT, idéal pour rallyes.
Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-
fing.

356 A Convertible D, 1959, gris cuir hu-
vane, entierement restaurée, preparation GT.
Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automobile Consul-
fing.

C Coupé, 1964, gris ardoise cuir rouge, restaurée.
Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heifz Automobile Consul-
ting.

=

9'!1 5 juallet 1966, une des toutes premieres, restau-
ree a neuf. Tel. : 05 56 03 09 47, Serge Heitz Auto-
mobile Consulting.

211 2.7 | RS Lightweight, 1973, entierement res-

tauree. Tel.
Consulting.

: 05 56 03 09 47, Serge Heitz Automobile




AUTOMOBILE CONSULTING

| LEGE CAP FERRET (BORDEAUX) / 13 Bis Av. du Général De Gaulle 33950 LEGE CAP FERRET /. +33 556 03 09 47 | www.sergeheitz-consulting.com

UN AUTRE REGARD POUR ACHETER UNE PORSCHE

23 ANS D’EXPERIENCE DES PREMIERES AUX DERNIERES PORSCHE SEULEMENT EN
ETAT RARE D’ORIGINE OU RESTAUREES CONNAISSANCE AVANT-GARDISTE
DE L'EVOLUTION DES MARCHES DE REELS CONSEILS EN INVESTISSEMENT
ET PLAISIR DE CONDUITE POSSIBILITE DE VEHICULES A LA CARTE FIABILISES ET

SECURISES UNIQUE EN QUALITE DE SERVICE ET APRES VENTE +33 556 03 09 47

LA LISTE DE NOTRE STOCK N'EST PAS EXHAUSTIVE, CONSULTEZ NOUS PAR TELEPHONE ET RESERVEZ DES MAINTENANT UNE PORSCHE EN COURS DE RESTAURATION DANS NOS ATELIERS.
NOUS NE PROPOSONS QUE DES VEHICULES EN ETAT RARE D'ORIGINE OU RESTAURES.

TRES RARE 356 Speedster GT | 1957 - Grigio Ferro avec Hard top - Jantes magnesium - 911 S TARGA SOFT WINDOW 11967 - Ivoire cuir rouge - Restauré

Second moteur préparé efc.. ULTRA RARE 9115 11966- Slate grey cuir rouge - Une des premiéres - Concours
356 SPEEDSTER | 1956 - Entierement restauré - Vous pouvez encore choisir vos couleurs Fantastique PROTO 911S de Juin1966 | Agablue cuir beige - Restauration a neuf
et options - Livraison Mai 911 2.0 COUPE 11965 - Ivoire cuir rouge - Origine francaise - Concours

Rare 356 CONVERTIBLE D | 1959 - Gris graphite cuir beige - Entiérement restauré 911 2.0 COUPE 11966 - Agablue interieur beige - Origine francaise - Restauré a neuf
356 ROADSTER SUPER 9011961 - Ivoire cuir I:!ulrdeaux - Restauration de haut niveau 911 3.2 CABRIOLET | 1988 - Noir cuir noir - 89000 kms - ETAT RARE

Rare 356 PRE A CABRIOLET | 1953 - Rouge intérieur havane - Concours 911 3.2 TARGA 11987 - Bleu cuir bleu - 95 000kms

356 ROADSTER BTS 1 1960 - Slate Grey cuir gris - Nombreuses options - Concours 964 CABRIOLET | 1993 - Noir cuir noir - 98000 kms

964 TURBO 3.6 | Bleu cuir noir - Seulement 63000 kms

964 TARGA 11991 - Blanc cuir bleu - 130000 kms - Premiere main - Documentation et
facture d'achat d'époque

356 A GT 1 1959 - Gris graphite cuir chamois - Echappement sport - Jantes alu - siéges baquet...
356 SC CABRIOLET - 95 CV | 1965- Gris cuir marron - Etat concours

356 SC CABRIOLET - 95CV 1 Blanc cuir noir - Etat superbe

356 A CABRIOLET 11958 - Gris graphite cuir beige - Chassis complétement d'origine en
ETAT RARE - Tout le reste est restauré a neuf RARE 99345 X51 | Gris cuir gris - 81000kms

356 C COUPE 11964 - Gris ardoise cuir rouge - TRES RARE tolerie d'origine - Restauré 993 CABRIOLET | Bleu marine cuir bleu - 83500kms

ULTRA RARE 911 2.7RS LIGHT | Jaune - Premiére main avec carte grise d'origine ::: ;:'ﬁ‘;g'; gl s o u;:fm '“;'5 -
911 2,4 STARGA | Tangerine intérieur récaro noir - Restauré RN T S
911 2.0S 11967 - Rouge intérieur noir - Restauré Plusieurs autres 911 de 1985 a 1998 disponible en état collection

TOUTES NOS PORSCHE SONT GARANTIES UN AN DANS TOUTE LEUROPE
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2.7 | Carrera du 11/1973, restaurée a neuf, bleu 993 C2 286 ch de 1996, 157 734km., noirinf. 911 SC RS reconsiruction & neuve, blanche PTH FIA
Golf, interieur RS allegee, dossier d’expertfise. Descripfif  cuir gris, nbres opfions usines, X561 équivalent @ une RS validée, préie a courir. Tél. : 06 84 45 19 56, info@
et prix sur demande. Teél. : 06 22 24 33 83, (dept. 38).  sans le look. Descripfif des options et prix sur demande.  ftriniane-racing.com (dépt. 38)

Tél. : 06 22 24 33 83, (dépt. 38).

ABONNEZ-VOUS EN LIGNE

3

968 cabriolet de 1992, 112 900 km, bon etat,
interieur cuir, capote, fres bon etat. Prix : 27 000 €
a deébattre. Tel. : 06 80 82 24 03, (dept. 31).
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Carters de distribution D et G plus cou- Pompe injection Porsche 2.0 1969 N: 04.08 Carters moteur 2.0l (901 101 101 01) ef (901
vercles et cache culbuteurs h et b 1965/1966. 126.001.Tél. : 06 76 74 46 24. 101 102 01) 1965/1966. Tél. : 06 76 74 46 24.

Tel. : 06 76 74 46 24.

Pompe injection, Porsche 2.01 S 1969. 911 Classic, refection Weber friples corps tous types. 911 Classic, boitiers papillons, 215, 2,2 | 5 re-
Tel. : 06 76 74 46 24. Tel.: 06 43 77 69 22 (dépt. 95). fection complete, état neuf. Tel.: 06 43 77 69 22
(dépt. 95).

Particuliers, petites annonces avec PHOTOS pour les Porsche antérieures a 1998.
Infos au 01 84 02 98 82. Vous pouvez envoyer vos petites annonces AVANT LE 5 OCTOBRE
a : Groupe Hommell / Speedster * Service Petites Annonces * Les Ecluses * 28 quai Gallieni * 92150 Suresnes
ou les déposer directement en ligne : www.speedsfer-magazine.com

Pour votre publicite dans le prochain Speedster

Merci de Contacter : Philippe JANOT - Tél. : 01 84 02 99 43, pjanot@profil-1830.com

Speedster est edite par la societe SFEP situee au 28 quai Gallieni a Suresnes (92150). SFEP est responsable du traitement et collecte des données aux fins de publication de votre annonce dans le magazine. Si vous ne fournissez pas
I'ensemble des champs mentionnes ci-dessus, SFEP ne pourra pas procéder a la diffusion de votre annonce. Vos donnees postales sont susceptibles d'étre transmises a nos partenaires commerciaux. Si vous ne souhaitez pas que
vos données soient communiquées a ces destinataires, cochez cette case :[_]Vous pouvez exercer vos droits d'acces, de rectification, de limitation, de portabilité, d'opposition, d'effacement et définir vos directives post-mortem a
I'adresse mail du délégue a la protection des données : dpo@hommell.com ou a I'adresse postale (Groupe Hommell - Delégueé CNIL, 28 quai Gallieni, 92150 Suresnes) en justifiant de votre identite.



Depuis 35 ans, nous accompagnons votre Passion.
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LE SPECIALISTE PORSCHE
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MINIATURES FPORSCHE

COLLECTION FRPORFRSCHHE HERRITT RS

HOUSSES PREMIUM POUR PORSGHE

" Disponible pour TOUS les modeles PORSCHE
" Découpées et assemblées sur mesure

. Les meilleures housses du marcheée

A PARTIR DE :

I _ 7 9 PORSCHE PORSCHE PORSCHE
& 992 991 997

=r- i

PORSCHE
CAYENNE

PORSCHE
264

PORSCHE
993

2 e PORSCHE PORSCHE PORSCHE PORSCHE
7| 981 987 986 718
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CTIONRS.COM




